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1 Aufgabenstellung Mobilitatskonzept

Im Nachkriegsdeutschland stand in der Wiederaufbauphase unter den Leitbildern wie der
.verkehrsgerechten Stadt“ oder der ,autogerechten Stadt® ein leistungsfahiges Verkehrsan-
gebot im Zentrum der Planungen, welches der stédndig steigenden Nachfrage angepasst
wurde. Zunachst wurden Generalverkehrsplane, um diesen Leitbildern gerecht zu werden.
Durch umfénglichen Verkehrswegebau sollte den Uberlastungserscheinungen entgegenge-
wirkt werden. Konsequenz des Ausbaus der Verkehrsinfrastruktur waren weitere zusétzlich
induzierte Verkehre, die ihrerseits wieder Anlass fur einen weiteren Ausbau der Verkehrsinf-
rastruktur gaben. Stadtische Verkehrsplanungen waren in Deutschland jahrzehntelang da-
von gepragt, Situationsverbesserungen durch den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zu er-
zielen, wodurch mehr Verkehr entstanden ist und die Mobilitat nur bedingt, wenn tberhaupt
verbessert wurde. Im Fokus stand somit in erster Linie der Verkehr und nicht die Mobilitat
oder noch anders gesagt das Auto und nicht der Mensch.

Als zweite Kategorie von Planwerken zum Thema Verkehr wurde in den 1980er Jahren das
Verkehrsentwicklungskonzept etabliert. Sein Fortschritt bestand darin, alle Verkehrsarten zu
beriicksichtigen, sodass auch dem FuB- und Radverkehr sowie dem Offentlichen Nahver-
kehr Raum gegeben wurde. Ebenso waren erste Ansatze der gedanklichen Vernetzung der
Verkehrstrager erkennbar. Insgesamt haben sich die Verkehrsentwicklungspléane bewahrt, in
der Realitat aber nicht zu einem gleichberechtigten Miteinander der Verkehrstrager geflhrt.
Auch die gedankliche Vernetzung des Verkehrs wurde nicht konsequent zu Ende gedacht.

Seit einigen Jahren ist somit das Mobilitdtskonzept als dritte Generation verkehrlicher Pla-
nungen entwickelt worden, welches einen deutlich veranderten Ansatz verfolgt. In aktuellen
Planungsanséatzen werden Mobilitdt und Verkehr als Gesamtheit betrachtet. Der Fokus liegt
dabei nicht langer nur auf der Bewaltigung des entstandenen Verkehrs, sondern bereits dort,
wo Verkehr entsteht oder vermieden werden kann. Anséatze wie diese sind nur durch inter-
disziplinare Denk- und Arbeitsweisen umsetzbar. Die nachfolgende Tabelle zeigt sehr an-
schaulich die Unterschiede zwischen der klassischen Verkehrsplanung und der nachhaltigen
stadtischen Mobilitatsplanung.
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Die Tabelle zeigt vereinfacht die wesentlichen Unterschiede zwischen dem Planungsprozess, den dieses Doku-
ment beschreibt und einem  traditionellen” Planungsprozess.

Traditionelle Verkehrsplanung Sustainable Urban Mobility Planning
Fokus auf dem Verkehr -+ Fokus auf den Menschen
Priméres Ziel: Primfire Ziele: Erreichbarkeil, Lebansquali- tt,

— Nachhaltigkeit, Wirtschaftlichkeit, sozi- ale Gleichheit,

setind ! ; :
Verkehrsfluss und -geschwindigkeit Gesundheit, Umweltqualitat

Ausgeglichene Entwicklung aller Vierkehrs- triger bei

i

Fokus auf einzeinen Verkehrstragem = gleichzetiger Verlagerung auf nachhalige Verkehrstriger

Fokus auf Infrastruktur - Integrierter Ansatz fir kosteneffiziente Losungen
Sekiorales Planungsdokument, das durch- gdingig mit
anderen Politkbareichen ver- flochten ist (2.8,

Seiorales Planungsdaolkument - Flachennutzung, Soziale Dienstieistungen,
Gesundheilswesen elc.)

Kurz- bis mitteliristige Planung - Kurz- bis mitielfristige Planung, die in eine langiristige

Vigion und Strategie eingebun- den ist

Hohe Bedeutung funktionaler Abgrenzun- gen

Hohe Bedeutung administrativer Grenzen - (Arbeitsmarktregionen)

Dominiert durch Verkehrsingenieure —+ Interdisziplindre Planung

Panizipative, transparente Planung, die relevante
Expartanplaning = Axteurs sinbindet

Intensive E ion der Auswi und Ges! ]

Begrenzte Bewertung der Auswirkungen - ines Lemprozesses

Abbildung 1: Quellen: Leitlinien, Entwicklung und Umsetzung eines Sustainable Urban Mobility Plan. De-zember 2013
Frank Wefering, Siegfried Rupprecht, Sebastian Biihrmann, Susanne Bdhler-Baedeker
Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH

Mobilitat

Fdr Laien ist auf den ersten Blick oftmals nicht klar, was genau mit den Begriffen Mobilitat
und Verkehr gemeint ist. Daher erscheint es sinnvoll, sich zunachst die Definition fir den
Begriff Mobilitat vor Augen zu fihren.

,Potentielle Mobilitét ist die Beweglichkeit von Personen, allgemein und als Méglichkeit. Rea-
lisierte Mobilitat ist realisierte Beweglichkeit, ist die Befriedigung von Bedurfnissen durch

Raumveranderung (kurz: Mobilitat).“

aus Becker, U.; Gerike, R.; Villings, A.: Gesellschaftliche Ziele von und fiir Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des Instituts fir
Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999

Mobilitat steht also nur fir einen Verkehrsbedarf, der als Folge sozialer / gesellschaftlicher
Aktivitdten wie Wohnen, Arbeiten, Ausbildung, Erholung (bei Personen) und Produktion,
Handel, Konsum (bei Gultern) und ihrer rdumlichen Trennung entsteht. Diese Trennung
nimmt aufgrund der zunehmenden Arbeitsteilung und der rdumlichen Ausbreitung von Stad-
ten bei gleichzeitigem Abbau landlicher Strukturen immer weiter zu.

Will man die Mobilitat innerhalb einer Gesellschaft, einer Stadt oder eines Raums bewerten,
so ist zu untersuchen, welche Mdglichkeiten unterschiedliche Gruppen der Bevdlkerung

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort @ 02842-470388
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(Kinder, Jugendliche, Erwachsene, altere Menschen, Behindert, usw.) haben, um ihre vielfal-
tigen Mobilitdtsbedlrfnisse zu befriedigen.

Darunter fallt die altere Dame, die nicht mehr so gut zu FuB ist und fur die der Arztbesuch in
die n&chste Stadt sehr beschwerlich ist.

Darunter fallt aber auch die siebzehnjahrige Tochter, die abends in die Disko will und von
ihren Eltern gefahren werden muss, weil kein Bus mehr fahrt.

Und darunter fallt auch der elfjahrige Junge, der fiir den Besuch des nachsten Gymnasiums
erst eine dreiviertel Stunde mit dem Schulbus fahren muss und dann noch einen FuBmarsch
von der Bushaltestelle von 10 Minuten bis zum Gymnasium auf sich nehmen muss.

Um diese Menschen mobil zu halten, muss man ihr persénliches Mobilitatsbedirfnis kennen
und versuchen, es zu befriedigen. Dadurch, dass das Mobilitdtsbedlrfnis so individuell ist,
werden viele spezielle Angebote bendtigt, die nicht mehr mit denen der Vergangenheit zu
bewaltigen sind.

Verkehr

Im Gegensatz zur Mobilitat ist Verkehr nur das Mittel zum Zweck. Auch hier ist es notwendig
sich mit der Definition genauer zu beschéaftigen.

,verkehr ist das Instrument, das man fir die konkrete Umsetzung der Mobilitdt bendtigt.
Verkehr umfasst Fahrzeuge, Infrastrukturen und die Verkehrsregeln und ist auch sehr gut

messbar.”

aus Becker, U.; Gerike, R.; Vdllings, A.: Gesellschaftliche Ziele von und fir Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des Instituts fiir
Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999

Man kann also festhalten, dass Verkehr nur ein Instrument zur Befriedigung des Mobilitats-
bedirfnisses ist. Es lasst sich aber nicht sagen, wie viel Verkehr bei der Umsetzung des
jeweiligen Bedurfnisses erzeugt oder gar bendtigt wird, um dieses Bedurfnis zu befriedigen.
In der Regel hat man zumindest in Stéadten die Wahl, ob und wenn ja, wie und wo BedUrfnis-
se befriedigt werden kénnen und welche Verkehrsmittel dabei genutzt werden. Neben der
tatsachlich realisierten Mobilitat gibt es also auch nicht realisierte, aber potentiell mégliche
Mobilitat.

Ein Wachstum der Mobilitat ist gesellschaftlich erwiinscht und sollte auch ein wichtiges Ziel
sein. Verkehrswachstum ist allerdings kein favorisiertes Ziel.

Vor diesem Hintergrund kann man folgendes festhalten:

Verkehr und Mobilitdt bezeichnen somit Unterschiedliches. Mobilitdt kann man nicht mit Ver-
kehr gleichsetzen, denn mit demselben Mobilitdtsgrad kann mehr oder weniger Verkehr ver-
bunden sein. Je lokaler und dezentraler die Strukturen sind, desto mehr Mobilitét habe ich
als Einzelner.

Das Ziel muss jedoch eine bedirfnisgerechte ,Mobilitat fir alle” mit gleichzeitig weniger er-
zeugtem Verkehr sein.

Far die Erreichung dieses Ziels wird eine breite Palette an verschiedenen Verkehrsmitteln
bendbtigt. Diese werden immer mehr von PKW-Herstellern, der Bahn, Mitfahrgelegenheiten,
Car- und Bikesharinganbietern, Infrastrukturanbietern, Kommunen (sichere StraBen, FuB-
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und Radwege) und vielen anderen angeboten bzw. ihre Nutzung ermdglicht. Trotzdem steht
die Entwicklung in diesem Bereich erst am Anfang und ist noch deutlich ausbaubar.

Die Stadte springen seit einigen Jahren auf den Zug der Mobilitat. Aufgrund der Umweltbe-
wegung ,Friday for future* hat sich in den Képfen der Verantwortlichen etwas bewegt und
das Thema Mobilitdt muss nun angepackt werden. Da der Druck der Umweltbewegung grof3
ist, ist davon auszugehen, dass das Thema nachhaltig angegangen wird.

Zu beobachten ist, dass spatestens nach der letzten Kommunalwahl das Thema Mobilitat
ein sogenanntes ,A“-Thema in den Stadten geworden ist, wenn es dies nicht schon vorher
war. Ausschisse fur Mobilitat entstehen und aus den politischen Gremien kommt die Forde-
rung nach Mobilitatsmanagern, die das Thema Mobilitat positiv besetzen sollen und nachhal-
tige Lésungen flr die Mobilitdt in der Stadt anbieten sollen. Zudem hat die Verwaltung in
vielen Kommunen die Aufgabe, klimaorientierte Mobilitdtskonzepte zu erstellen, um zu-
kunftsfahige Losungen fir die Menschen im Bereich der Mobilitat zu erhalten.

Das Thema Mobilitat ist in der 6ffentlichen Diskussion positiv besetzt, der Verkehr hingegen
genieBt ein eher negatives Image. Mobilitat steht fir Innovation. Verkehr wird in der Regel
mit Staus, Verkehrsproblemen, komplexen Techniken und speziellem Ingenieurwissen in
Verbindung gebracht.

Fdr Mobilitdt und Verkehr werden Veranderungen in den Stadten mittel- und langfristig er-
wartet, die nicht minder grundlegend im Vergleich zu den bisherigen industriellen Revolutio-
nen ausfallen werden.

Teilautonomes und autonomes Fahren, Veranderungen bei den Antriebsarten von Fahrzeu-
gen, Sharing Economy bei Mobilitédtsdienstleistungen, steigende Nutzerkosten, Veranderun-
gen im OPNV, Reaktivierungen von Bahnlinien, zunehmende Reglementierungen des moto-
risierten Individualverkehrs oder unsere Grundeinstellung zur Mobilitdt und zum Verkehr
zeichnen sich bereits als die Rahmenbedingungen fir ein sich wandelndes Verkehrssystem
ab.

Ein Beispiel:

Denken wir an die Problematik des Parkens in den Stadten: Es gibt fast finf Millionen be-
wirtschaftete Parkplatze in deutschen Stadten. In einem durchschnittlichen Haushalt steht
ein Pkw rund 95% seiner Lebenszeit still. Auch im Vergleich zu den Anschaffungskosten ist
dies ein vergleichbar geringer Nutzungsgrad, dessen Optimierung durch effizientere Nut-
zung ein Ansatzpunkt der Strategien der kiinftigen Mobilitat sein wird. Den circa 45 Millionen
zugelassenen Pkw in Deutschland stehen vermutlich rund 150 Millionen 6ffentliche Stellplat-
ze gegenuber, die oft nur eingeschrankt flr andere Nutzungsarten verwendet werden kdn-
nen. Dies ist ein Luxus, den sich Stadte dauerhaft nicht mehr leisten kénnen, wenn sie der
,Mobilitat fir alle” eine faire Chance geben wollen. Verkehrsflachen sind gerade innerstad-
tisch nicht vermehrbar und mussen zuklnftig neu verteilt und genutzt werden.

Stadte werden fir Blrgerinnen nur dann attraktiv sein, wenn diese Mobilitdt neu denken
und die alten Zépfe der ,autogerechten Stadt“ konsequent abschneiden. Nur ist dies auf-
grund der gewachsenen autogerechten Vergangenheit nicht einfach. Zudem wird es dauern,
bis die ,Mobilitat fir alle” auch in der Praxis so umgesetzt wird, dass die Veranderungen fur
die Menschen deutlich spirbar sind.
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Die persdnliche Sicherheit muss im Zuge der ,Mobilitét fir alle” in den Stadten deutlich ver-
bessert werden. Gleichzeitig sind Randgruppen ebenfalls bei der ,Mobilitat fir alle” zu be-
ricksichtigen und missen als gleichberechtigt wahrgenommen werden. Lésungen mussen
her, um auch diesen Menschen die Teilhabe zu ermdglichen.

Es darf bei einer zukunftsorientierten ,Mobilitat flr alle“ nicht die Verkehrsart geben oder die
Verteilnehmer*innen im Mittelpunkt der Betrachtung stehen dirfen, sondern es muss sich
vielmehr um eine Mobilitdt bemiht werden, die allen Verkehrsteilnehmern erméglicht, ge-
mafi ihren Bedlrfnissen ihre persénliche Raumveranderung sicher, zeitnah, komfortabel,
unkompliziert und gleichberechtigt umzusetzen.

Ziel muss es somit sein, dass die Mobilitat an Vielféltigkeit gewinnt und der Verkehr gleich-
zeitig deutlich abnimmt.

Die Stadte stehen somit vor einer groBen Herausforderung im Bereich der Mobilitét. Innova-
tive Ideen sind daher gefragt, aber auch eine neue Entscheidungsfreudigkeit in den Kom-
munen bei Verwaltung und Politik, um weg von der ,autogerechten Stadt“ und hin zu einer
,Mobilitat far alle” unter Berucksichtigung ihrer individuellen Bedurfnisse zu kommen.

Literatur:

Becker, U.; Gerike, R.; Villings, A.: Gesellschaftliche Ziele von und fir Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des Instituts fir
Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999
https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr-mobilitaet/

Leitlinien. Entwicklung und Umsetzung eines Sustainable Urban Mobility Plan. Dezember 2013

Frank Wefering, Siegfried Rupprecht, Sebastian Biihrmann, Susanne Bdhler-Baedeker

Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH

Das Ubergeordnete Ziel des Mobilitatskonzeptes ist die Herstellung einer Grundlage fir ei-
nen stadt-, sozial- und umweltvertraglichen Verkehr bei Gewahrleistung der wirtschaftlichen
Wohlfahrt aller Akteure in der Stadt Jiilich. Dies soll durch eine Férderung des OPNV und
des FuBganger- und Radverkehrs und einen vertraglichen Kfz-Verkehr erfolgen.

Fir eine Férderung von FuB-, Rad- und 6ffentlichem Verkehr muss nicht nur in Infrastruktu-
ren fUr diese Verkehrsarten investiert werden. Es ist genauso wichtig, ein Umdenken bei
allen Akteuren in der Verwaltung, beim Wohnungsbau, bei Arbeitgebern und Dienstleistern
zur BerUcksichtigung der Belange der Verkehrsarten des Umweltverbundes zu erreichen.

Bei der Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes wird im Sinne der besseren Ubersichtlichkeit
nach Verkehrsarten vorgegangen. Seine Wirkung kann das Mobilitdtskonzept jedoch nur
entfalten, wenn bei jeder MaBnahme — ob im Kfz-Verkehr, OPNV, Rad- oder FuBverkehr —
im Sinne einer Foérderung des Umweltverbundes gedacht und gearbeitet wird.

Eine Férderung des Umweltverbundes heif3t nicht ,Bevorzugung dieser Verkehrsarten®. Es
bedeutet einen Abbau der langjahrigen teilweise nachrangigen Betrachtung des Umweltver-
bundes beim Umgang mit dem Verkehrsraum und dem Zugang zu Verkehrsmitteln.
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2 Interdisziplinare Herangehensweise

2.1.1 FACHBEREICHE

Auswirkungen auf den FuBgéanger- und Radverkehr in Jilich hat nicht nur die Verkehrspla-
nung der Stadt im Tiefbau- oder Planungsamt aus. In allen Bereichen der &ffentlichen Ver-
waltung kann Radverkehrsférderung und Schutz von FuBgangern betrieben werden.

Die Ordnungsbehérde kann beispielsweise durch das Ahnden von Falschparkern Geh- und
Radwege von Hindernissen freihalten. Durch das Sanktionieren des Parkens in Sichtfeldern
kann das Uberqueren das Einbiegen in eine StraBe sicherer gemacht werden.

Das Grinflachenamt hat es in der Hand, durch das Freischneiden des Lichtraumprofils von
FuBgéangern diese vor Asten zu schiitzen. Eine Radverkehrsanlage kann durch Riickschnitt
von Grin und wucherndem Rasen ohne bauliche MaBnahme teilweise splrbar verbreitert
werden, eine Begegnung zweier Radfahrer*innen wird sicherer.

Das Bauamt hat Uber die Ortliche Stellplatzsatzung die Mdglichkeit, eine barrierefreie Abstel-
lung von Fahrréadern in Neubauten zu gewahrleisten.

Wenn Baustellen eingerichtet werden, geschieht dies haufig zulasten des FuBgéanger- und
Radverkehrs. Bei der Genehmigung von Baustellen sollten diese Belange starker berlck-
sichtigt werden.

Die Liste lieBe sich beliebig fortsetzen. Schlussendlich hat es auch etwas mit einer Vorbild-
rolle zu tun, ob bei einem Termin stadtische Mitarbeiter mit dem Elektroauto oder mit dem
Fahrrad anreisen. Beides wurde in Julich im Rahmen dieses Konzeptes positiv wahrgenom-
men.

2.1.2 BAULASTTRAGER

Nicht auf alle StraBen innerhalb ihrer Gemarkung hat die Stadt Julich Zugriff. Baulasttrager
sind der Landesbetriebes StraBen NRW und der Kreis Diren. Bei MaBnahmen an StraB3en
dieser Baulasttrager hat die Stadt Julich keine Handlungsfreiheit.

2.2.1 FAHRRADABSTELLANLAGEN

Das Fahrrad muss am Beginn und Ende einer jeden Fahrt abgestellt werden. Am Ziel der
Fahrt ist es angenehm und (radverkehrs)férderlich, wenn das Rad witterungsgeschuitzt und
diebstahlsicher abgestellt werden kann.

In dieser Hinsicht sind Unternehmer, Dienstleister und Arbeitgeber mit Publikums- oder Mit-
arbeiterverkehr gefordert, Fahrradabstellanlagen einzurichten. Da in der Regel Kfz-
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Parkraummangel herrscht, lohnt sich die Investition doppelt — denn der Kfz-Parkplatz wird
weniger belastet.

2.2.2 ,JOBRAD* UND ANDERE ANREIZE

Aus dem gleichen Grund aus dem der Bau von Fahrradabstellanlagen lohnend ist, erscheint
es sinnvoll, den Mitarbeitern Anreize zu geben, die Fahrt zur Arbeit mit dem Fahrrad zurlck-
zulegen. Die Initiative ,Jobrad hilft dabei, dass Mitarbeiter ein Fahrrad leasen und es ver-
gleichsweise glnstig erwerben kdnnen.

Far groBe Arbeitgeber und Verwaltungen ist die Einfihrung eines Jobtickets zielfihrend, um
Ziele des Mobilitdtskonzepts zu erreichen. Hierbei kaufen diese Institutionen feste Kontin-
gente an OPNV-Monatstickets ein und stellen diese ihren Mitarbeiter*innen zur Verfligung.
Dadurch haben die Verkehrsunternehmen kalkulierbare zusatzliche Einnahmen, die in das
Verkehrsangebot re-investiert werden kénnen. Die Einflhrung von Jobtickets fuhrt zu fol-
genden sich gegenseitig verstarkenden Effekten:

Bessere Auslastung des vorhandenen OPNV

Bislang ,OPNV-ferne* Kunden lernen die Angebote kennen und schitzen
Entlastung von Stellplatzen und Verkehrsachsen

Verbesserte Mobilitat fur alle Nutzergruppen

Mehr Einnahmen im OPNV

Verbesserte Verkehrsangebote im OPNV, dadurch wieder mehr Kunden ...

Zielfihrend ist es daher, seitens der Stadt Julich einen Prozess in Gang zu setzen und Un-
ternehmen zu gewinnen. Im Erfolgsfall kann eine sofortige und gezielte Verbesserung des
Verkehrsangebotes erzielt werden. Eine Prifung des Jobtickets fur die eigene Verwaltung
sollte aufgrund der Vorbildfunktion erfolgen.

2.2.3 UMKLEIDEMOGLICHKEITEN, DUSCHEN
Eine erweiterte Waschgelegenheit oder gar Dusche nimmt jeder Fahrradpendler gerne in
Anspruch. Auch so kann Radverkehrsférderung aussehen.

2.3.1 FAHRRADABSTELLANLAGEN

An der Quelle der Fahrt steht die eigene Wohnung. Es war lange Zeit (blich, das Fahrrad im
Keller abzustellen. Mit der Anschaffung eines relativ schweren Pedelecs ist diese Option
nicht mehr tauglich. Daher ist es sinnvoll, ebenerdige Abstellanlagen fir Mieter nicht nur bei
Neubauten zu berlcksichtigen, sondern auch im Bestand zu schaffen. Méglicherweise kann
die Stadt Jilich den Wohnungsbaugesellschaften Anreize geben multifunktional nutzbare
Fahrradschuppen zu errichten.
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2.4.1 BEGLEITUNG DES KONZEPTS DURCH EINEN LENKUNGSKREIS

Ein Lenkungskreis, bestehend aus Politik und Verwaltung, wurde bei der Erstellung des
Konzeptes mehrfach informiert und beteiligt. Die Zusammenarbeit war ausgesprochen kon-
struktiv. Es wurden Rahmenentscheidungen fir die Ausrichtung der MaBnahmenkomplexe
und des Gesamtkonzepts getroffen.

2.4.2 ONLINE-BEFRAGUNG DER BEVOLKERUNG ZUM MOBILITATS-KONZEPT
2.4.2.1 Thematische Verteilung der Anrequngen

Nicht alle MaBnahmen lassen sich zweifelsfrei einem bestimmten Oberthema zuordnen. Es
wurde aber soweit méglich eine solche Einordnung vorgenommen. Sie zeigt auf, dass das
haufigste genannte Thema und auch die am haufigsten aufgefihrten Missstdnde den Be-
reich des Radverkehrs betreffen. 234 der Anmerkungen beziehen sich ausschlieBlich oder
Uberwiegend auf das Thema Radverkehr, gefolgt vom Thema Autoverkehr. 153 Anmerkun-
gen beschaftigen sich mit diesem Themenfeld, wobei hier die Palette von dem Wunsch ei-
nes Ausbaus der Leistungsfahigkeit bis zum Wunsch nach erheblicher Reduzierung von
Infrastruktur und Aufkommen reicht. Den FuBverkehr betreffen 60, dhnlich viele den OPNV
mit 55 Anmerkungen. Das Thema Barrierefreiheit wurde von 34 Nutzerinnen und Nutzern
des Online-Portals aufgegriffen. 75 MaBnahmen lieBen sich keinem der Uberkapitel zuord-
nen und beschaftigen sich zum Beispiel Ubergreifend mit dem gesamten Thema Verkehr
oder betreffen sehr spezielle Angelegenheiten.

2.4.2.2 Weitere Bericksichtigung der Anrequngen im Mobilitatskonzept

Insgesamt war die Beteiligung in Hinblick auf die Haufigkeit der MaBnahmen auBerordentlich
positiv. Auch die Diskussion, die untereinander gefiihrt wurde und die Quote der Bewertun-
gen, zeigen ein erfreuliches Ergebnis auf. Nach unserer fachlichen Einschatzung der An-
merkungen ist auch festzuhalten, dass die Qualitat der allermeisten Anmerkungen sehr hoch
war. Die Nutzerinnen und Nutzer haben sich die Mihe gemacht, Umstande und den Ort des
Geschehens ausfuhrlich zu beschreiben, sodass die handelnden Personen spater auch in
die Lage versetzt sind, mit den Vorschlagen umzugehen. Auch die fachliche Qualitat der
Anmerkungen ist als deutlich Gberdurchschnittlich zu bezeichnen, sodass die Einbindung der
MaBnahmen in das Mobilitdtskonzept vom Gutachter und Stadt als besonders machbar be-
zeichnet werden kann.

Diesem Umstand ist es geschuldet, dass alle Anmerkungen definitiv einzeln gepruft werden.
Der Umgang der Einbindung ins Mobilitdtskonzept geschieht in der Weise, dass die MaB-
nahmen entweder vollumfénglich Aufnahme in das Konzept finden oder dass eine teilweise
Umsetzung stattfindet. Die dritte Alternative ist die Nicht-Umsetzung des Vorschlags. In ei-
ner Tabelle, die als Anlage zum Mobilitatskonzept 6ffentlich gemacht wird, werden alle Ein-
wendungen aufgelistet und mit der entsprechenden Einordnung in drei Stufen (unge-
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setzt/teilweise umgesetzt/nicht umgesetzt) versehen. Wenn eine teilweise Umsetzung oder
Nicht-Umsetzung vorgesehen ist, wird kurz und stichwortartig begriindet, warum dies der
Fall ist. Somit wird keine Anmerkung verloren gehen und die Wiinsche der Bevdlkerung sind
im Mobilitatskonzept - soweit fachlich unterstiitzbar - vollstandig berlcksichtigt.

2.4.2.3Raumliche Verteilung der Anregungen

In Bezug auf die raumliche Verteilung ist eine sehr gleichmaBige Streuung auf das Stadtge-
biet Jilichs festzustellen. Lediglich fur die Ortslagen Broich und Gusten wurden keine An-
merkungen eingestellt. Eindeutig erkennbar ist jedoch der Schwerpunkt der Anmerkungen,
der in der zentralen Innenstadt liegt. Hier werden mit Abstand die meisten Probleme gese-
hen und es wird der Umgang mit dem Thema Verkehr als besonders wichtig empfunden.
Eine Konzentration auf die Innenstadt ist zwar grundsatzlich bei ahnlichen Befragungen
Uberall zu beobachten, jedoch kann fur Jilich festgehalten werden, dass der Schwerpunkt
noch ausgepréagter erscheint, als bei vergleichbaren Untersuchungen. In der Gesamtulber-
sicht stellt sich der Verkehr im Kernbereich Jilichs der Bevélkerung als eindeutig zu auto-
zentriert dar und es werden erhebliche Sicherheitsmangel gesehen, die im Prinzip alle Ver-
kehrsarten umfassen. Der Wunsch nach deutlich mehr Raum und Rechten fir FuBganger
und Fahrradfahrer sowie ein weiterer Ausbau in Richtung Barrierefreiheit werden von einer
sehr groBen Mehrheit der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Befragung beflirwortet.

Die StraBenzliige mit den meisten Anmerkungen betreffen die GroBe RurstraBe, beginnend
bei den Rurbriicken bis zum Ubergang auf die Neusser StraBe. Des Weiteren sind die Klei-
ne RurstraBe und die KdInstraBe Bereiche, auf die sich zahlreiche Anmerkungen beziehen.
Ein weiterer Schwerpunkt ist die Adolf-Fischer-StraBe und der Bahnhof Julich mit seinem
Umfeld. Die Ubrigen Anmerkungen, auch im Innenstadtbereich, sind weitraumig verteilt.

2.4.2.4Schwerpunkte innerhalb der einzelnen Themenbereiche

Im Themenbereich OPNV sind die Anmerkungen sehr breit gestreut. Von fehlenden Ange-
boten im Nachtverkehr bis zu groBraumigen Verkehrs-Achsen beschaftigen sich die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer mit allen Bereichen des 6ffentlichen Nah- und Regionalver-
kehrs. Haufiger genannte Schwerpunkte sind dabei folgende:

e Der Ausbau des OPNV in alle Jilicher Ortsteile

e Die Verbesserung des Angebotes insbesondere in der Nebenverkehrszeit (abends,
an den Tagen des Wochenendes und an Feiertagen)

e Eine deutliche Verbesserung des Schienenverkehrs durch haufigere Fahrten und
insbesondere den Ausbau zusatzlicher Strecken, was sowohl durchgehende regiona-
le Verbindungen wie den Anschluss an die Strecke Aachen — Mdnchengladbach -
Disseldorf betrifft als auch die Anbindung von Brainergypark, Forschungszentrum
oder anderen Schwerpunkten durch ergdnzende Schienen-Trassen

e Haufig wird auch das Anschlussproblem kritisiert. Dabei werden weniger die fahr-
planmaBigen AnschlUsse kritisiert, als Anschlussverluste durch Verspatungen,
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schlichtweg fehlende Kommunikation und schlechte Sichtverhaltnisse zwischen Fah-
rern und Fahrgasten
Die letztgenannte Situation wird insbesondere mit Blick auf den Bahnhof Jllich kritisiert.
Hier werden Fahrgéste haufig nicht mitgenommen, weil der Fahrer die ankommenden
Fahrgéste vom Zug nicht sehen kann und daher zu frih abfahrt.

Im Bereich des Radverkehrs sind folgende MaBnahmen haufig genannte Schwerpunkte:

e Besonders gefahrliche StraBenabschnitte in der Innenstadt

e Behinderungen und Gefahrdungen durch flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr

e Fehlende Radwege

e Mangelnde Qualitdt von Radwegen insbesondere im Bereich der Decke

e Beschilderung der Radwege

e Besondere Gefahrenpunkte an den Stellen der Verkntpfung mit anderen Ver-

kehrsarten / Sicherheitsmangel

Im Gegensatz zu den Bereichen Kfz-Verkehr und OPNV gehen die Vorschlage in Bezug
auf Radverkehr nahezu vollstandig in eine klare Richtung, namlich dem Wunsch nach
deutlichem Ausbau des Radwegesystems und einer Schaffung von verbesserten und
insbesondere sicheren Verhaltnissen auf diesen Wegen. Der Radverkehr wird nahezu
von allen Teilnehmern als positives Element betrachtet und wirde erkennbar erheblich
haufiger genutzt, wenn neben Komfort und Fahrtzeitgewinn, die durch verschiedene
MaBnahmen zu erreichen sind, insbesondere die Sicherheit des Radverkehrs deutlich
verbessert wirde. Hier liegt ein zentraler Ansatz des Mobilitatskonzeptes, um einerseits
einen wirklich nachhaltigen und positiven Effekt bei der Verkehrsmittelwahl zu erreichen
und andererseits auch groBe Teile der Bevdlkerung zufriedenzustellen.

Beim FuBgangerverkehr bietet sich wiederum ein sehr differenziertes Bild bei den vor-
geschlagenen MaBnahmen. Folgende Schwerpunkte sind zu erkennen:

e Massive Sicherheitsprobleme insbesondere bei der Querung von Hauptverkehrs-
straBBen
e Sicherheitsprobleme auch an zahlreichen anderen Stellen
e Wunsch nach Beleuchtung bestimmter Abschnitte
e Kiritik an den Umlaufphasen der Lichtsignalanlagen, hier insbesondere die Warte-
zeit von Anlagen, bei denen der Bedarf durch Knopfdruck angemeldet werden
muss
e Wunsch nach zusétzlichen Trassen
Auch wenn gerade im Bereich des FuBverkehrs eine Vielzahl unterschiedlichster MaB-
nahmen vorgeschlagen wird, bilden die Gefahrdungen durch flieBenden Kfz-Verkehr und
die als Situation an vielen Signalanlagen h&ufige Schwerpunkte. Signalanlagen an denen
der Kfz-Verkehr permanent automatisierte Vorfahrt genieBt, wahrend die umweltfreund-
lich verkehrenden FuBganger und Radfahrer oft vollkommen unnétig lange Wartezeiten
in Kauf nehmen missen, stellen offenbar ein besonderes Argernis dar.
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Auch der FuBverkehr ist in seiner Gesamtwirkung unumstritten, das heiB3t er wird als po-
sitives Element gesehen und ein Ausbau und insbesondere eine Verbesserung der Si-
cherheits-Verhaltnisse werden eindeutig gewilnscht.

Der Kfz-Verkehr ist das einzige Verkehrssegment, das bei der Bevilkerung im Hinblick
auf seine Gesamtbewertung, die Frage seines Ausbaugrads und seiner planerischen
Veranderung kontrovers diskutiert und bewertet wurde. So finden sich zahlreiche Vor-
schlage, die einen Ausbau des Kfz-Verkehrs befurworten und eine Verbesserung der
Leistungsfahigkeit auf verschiedenen Achsen anstreben. Des Weiteren betreffen auch
die Anregungen, die dem Kfz-Bereich zugeordnet wurden, hdufig VerstéBe gegen die
StraBenverkehrsordnung. Neben den allgegenwartigen Anmerkungen Uber erhdéhte Ge-
schwindigkeiten, insbesondere ,Raser”, die extreme Geféhrdungen verursachen, werden
auch diverse einzelne Gefahrenpunkte erkannt und beschrieben. Die haufigsten Anmer-
kungen im Kfz-Bereich sprechen sich jedoch fir eine Verringerung des Kfz-Verkehrs
aus, die neben dem Ausbau der tbrigen Verkehrstrager auch durch eine Reduzierung
des Geschwindigkeitsniveaus, eine bessere Uberwachung der Geschwindigkeiten und
eine Nutzungsanderung auf HauptverkehrsstraBen beinhalten.

Der Kfz-Verkehr soll durchaus durch Sperrungen einzelner Abschnitte oder eine Redu-
zierung der Funktion von StraBen verringert werden. Diese MaBnahmengruppe wird im
Allgemeinen von Entscheidungstrégern als extrem unpopular angesehen und findet in
der &ffentlichen Diskussion zahlreiche und sehr entschieden agierende Gegner. Die Be-
fragung der Stadt Jllich weist aber deutlich daraufhin, dass es eine sehr erhebliche Zahl
von Einwohnerinnen und Einwohnern gibt, die durchaus bereit sind, Einschrankungen im
Bereich des Kfz-Verkehrs in Kauf zu nehmen oder diese sogar aktiv vorschlagen. Inwie-
fern dieses Ergebnis als reprasentativ anzusehen ist, muss offen bleiben. Feststeht,
dass ein massiver Eingriff in die aktuelle Qualitéat und Leistungsfahigkeit des Kfz-
Verkehrs einerseits durch fachliche Analyse optimal vorbereitet sein muss, dass die ent-
sprechenden MaBnahmen greifen missen, Alternativen zur Verfligung stehen und eine
gute Offentlichkeitsarbeit anzusetzen ist. Dennoch werden solche MaBnahmen immer
umstritten sein. Die Befragung macht jedoch dahingehend Mut, dass in Jllich eine groBe
Lésung, die auch dem Kfz wehtut, von erheblichen Teilen der Bevélkerung mitgetragen
wuirde. Ob sich hierfir tatsdchlich Mehrheiten finden, kann sich erst im Laufe der Diskus-
sion um entsprechende Vorschlage abschlieBend herauskristallisieren.

Im Bereich der Barrierefreiheit gibt es zahlreiche Vorschlage, die im Schwerpunkt ver-
besserte Querungsmdglichkeiten und verbesserte Untergriinde einfordern. Insbesondere
geschotterte Strecken werden als ungeeignet gesehen. Des Weiteren sind an vielen
Stellen durch Stufen, Unebenheiten oder sonstige strukturelle Elemente die Befahr- und
Begehbarkeit von Wegen und das Erreichen von Zielen nicht moglich. Einige der hier
gemachten Vorschlage sind mit Sicherheit problemlos umsetzbar. In anderen Bereichen
sind die Eingriffe aufwandig und es gibt sensible Nutzungen, die einem Umbau entge-
genstehen. Insgesamt ist aber festzustellen, dass auch hier viel getan werden kann, ins-
besondere im Bereich der Wegedecken und der Lichtsignalanlagen, die installiert oder
umgebaut werden kénnen. Anzumerken ist ferner, dass MaBnahmen, die in diesem Be-
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reich vorgeschlagen werden, zwar nur selten von vielen Nutzern mit einer zuséatzlichen
positiven Bewertung versehen wurden, es gibt jedoch praktisch keine negativen Bewer-
tungen. Wie nicht anders zu erwarten, ist das Thema Herstellung von Barrierefreiheit im
Stadtgebiet in seiner Sinnhaftigkeit also vollkommen unumstritten. Die Anzahl der ge-
machten Bemerkungen in diesem Bereich deutet eindeutig daraufhin, dass auf dem Weg
zur vollstandigen Barrierefreiheit noch viel zu tun ist, Jilich aber auch erkennbar in die-
ser Hinsicht schon viel getan hat und die Zahl der vorgeschlagenen MaBnahmen daher
Uberschaubar ist.

Im Bereich der sonstigen Anmerkungen gibt es neben vielen zu prifenden interessanten
Vorschlagen, insbesondere auch wieder Beobachtungen in Bezug auf rutschige Wege,
Unebenheiten und kleinere Gefahrenpunkte. Besonders viel Zustimmung erntet der Vor-
schlag den Marktplatz autofrei zu halten. Besonders negativ bewertet wird der Vorschlag
an der Kreuzung SchlossstraBe / KélnstraBe den Kreisverkehr durch eine Lichtsignalan-
lage zu ersetzen. Ein weiteres Thema im Bereich sonstiges und Kfz-Verkehr ist auch der
Grad der Behinderungen ganzjéhrig durch Schwerlastfahrzeuge und insbesondere in der
RlUbenkampagne durch den hier auftretenden Spitzenbedarf.

2.4.3 BEWERTUNG DER ANREGUNGEN DURCH DIE TEILNEHMERINNEN UND

TEILNEHMER
Im Rahmen der Befragung bestand fur die Nutzerinnen und Nutzer die Méglichkeit, die An-
merkungen anderer Birgerinnen und Burger mit einer positiven oder negativen Bewertung
zu versehen. Hierbei ergaben sich einige interessante Tendenzen. Zum einen wurden sehr
viel mehr Anmerkungen positiv als negativ bewertet, was darauf hindeutet, dass bei aller
kontroversen Diskussion, die hier stattgefunden hat, viele der Vorschlage der Birgerinnen
und Burger auch eine breite Mehrheit innerhalb der Bevdlkerung représentieren darfen. Ins-
gesamt entfielen auf eine negative achteinhalb positive Bewertungen.

Betrachtet man die am intensivsten bewerteten MaBnahmen, so féllt eine eindeutige Ten-
denz auf: Mit 19-28 negativen Bewertungen, denen stets nur eine einstellige Zahl positiver
Bewertungen gegeniberstand wurden Anregungen versehen, die eine Verbesserung der
Verhaltnisse des Kfz-Verkehrs beflirworten oder sich gegen geschwindigkeitsverringernde
Ausbauten aussprechen. Unter den Teilnehmerinnen und Teilnehmern der Befragung sind
somit MaBnahmen, die dem Erhalt der aktuellen Situation im PKW-Verkehr oder deren Ver-
besserung dienen, eindeutig unbeliebt. Ob dies auch Uber die Gesamtbevilkerung Jilichs
als reprasentatives Ergebnis anzusehen ist, ist zwar fraglich, da mit Sicherheit am Verkehr
interessierte Personen mit viel Fachwissen dem Kfz-Verkehr etwas kritischer gegenlber
stehen als andere. Dennoch zeigt die Befragung eindeutig, dass die haufig bei Entschei-
dungstragern vorhandene Auffassung, dass die Blrgerinnen und Blrger einseitig den Aus-
bau des Kfz-Verkehrs mit groBer Mehrheit beflirworten, mit Sicherheit nicht zutreffend ist.

Weitere bei anderen Nutzern auf Kritik gestoBene MaBnahmen betreffen den Wunsch auf
Verzicht einer Beleuchtung eines Waldweges, Fragen des Halteverbots oder den Vorschlag
zur Abschaffung der Parkgebuhren.
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Die mit Abstand gréBte Zustimmung erhielten Anmerkungen, die massiv zu hohe Geschwin-
digkeiten von Kraftfahrzeugen und die damit verbundenen Gefahren fiir die Uberquerung
von StraBen und hier insbesondere von Kindern und alteren Menschen kritisieren. Hier gab
es zustimmende Bewertungen im Bereich von 80-100. Ganz offensichtlich stellt der Bereich
~Schutz vor deutlich Uberhéhten Geschwindigkeiten* und ,Sicherung von Leben und Ge-
sundheit im Verkehr* den sensibelsten Punkt im Rahmen der Befragung dar. Das Mobilitats-
konzept wird sich der Lésung dieses Problems soweit irgend mdglich verschreiben, jedoch
ist zu berlcksichtigen, dass die Planung und Gestaltung des Verkehrs hier nur ein Lésungs-
aspekt ist. Es mussen definitiv auch ordnungsrechtliche MaBnahmen ergriffen werden, um
das Fehlverhalten einzelner, welches in der Regel Ursache des Problems ist, in den Griff zu
bekommen.

Die weiteren Anmerkungen, die mit einem hohen Zustimmungsgrad gekennzeichnet sind
(mehr als 30 und bis zu 60 zustimmende Bewertungen), befassen sich insbesondere mit
vorgeschlagenen MaBnahmen im Radverkehr. Auch hier zahlt die Gefahrdung des Rad- und
FuBverkehrs durch schnell fahrende, nicht aufmerksame oder rlicksichtslose Kraftfahrzeuge
zum Hauptproblem. Des Weiteren werden Mangel im Radwegesystem angemerkt und
ebenso Hindernisse im Bereich der Radwege, insbesondere durch parkende Fahrzeuge.

Der Schwerpunkt, der hier gemachten Bemerkungen, bezieht sich auf die Innenstadt von
Julich. Auch hier gilt, dass neben einer deutlichen Verbesserung der Situation durch eine
verbesserte Infrastruktur auch Informationskampagnen und ordnungsrechtliche MaBnahmen
ergriffen werden missen, um die Situation vollstandig zu verbessern.

Im Bereich OPNV finden die MaBnahmen zur Verbesserung des Taktes der Ruhrtalbahn
und der Anschluss an die Linie Aachen — Ménchengladbach - Dusseldorf durch Verlange-
rung der Rurtalbahn Uber Linnich hinaus bis Hlickelhoven-Baal die hdchste Zustimmung.
Beide MaBnahmen werden derzeit vom NVR in Bezug auf eine zeitnahe Realisierung durch
Machbarkeitsstudien geprdft.

Im Bereich der Barrierefreiheit zeichnen sich sehr eindeutige Schwerpunkte ab. Insgesamt
knapp die Hélfte der Anmerkungen beschéaftigt sich mit Lichtsignalanlagen, die fiir sehbe-
hinderte Menschen (noch) nicht entsprechend umgebaut sind. Hier werden teils allgemein
fir das gesamte Stadtgebiet, teils gezielt fir einzelne Anlagen Wiinsche nach verbesserter
Querbarkeit eingebracht.

Ahnlich viele Einwendungen betreffen den Bereich von Bordsteinabsenkungen. Auch hier
wird sowohl eine flachendeckende Betrachtung der wichtigsten Stellen im Stadtgebiet an-
gemahnt, als auch sehr konkrete Bereiche genannt, in denen eine Absenkung erforderlich,
aber derzeit nicht vorhanden ist.

Weitere Anmerkungen beziehen sich auf den Busbahnhof, bei dem allgemeine Unubersicht-
lichkeit und nicht ausreichend weit gefihrte Leitstreifen kritisiert werden. Des Weiteren sind
in bestimmten Bereichen, z. B. am Rurufer und am Friedhof Schotterwege vorhanden, die

BVS Rédel & Pachan KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ) 02842-470388



Mobilitétskonzept JUlich v Stand: 21.05.2021 v 19

fur Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen zumindest problematisch empfunden werden.
Es werden entsprechende Verbesserungen angeregt. Weitere Anmerkungen betreffen die
Neuschaffung zusatzlicher Querungsmadglichkeiten an HauptverkehrsstraBen.

Letzterer Umstand wird auch im Bereich des allgemeinen FuBgéangerverkehrs, also von
Menschen ohne Mobilitatseinschrankungen, sehr haufig benannt. Die ebenfalls an dieser
Stelle haufig genannten starken Belastungen einzelner StraBen mit den entsprechenden
Folgen flr die Querbarkeit sind selbstverstandlich auch fiir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen als besondere Barriere zu bezeichnen.

2.4.4 BETEILIGUNG DER BEVOLKERUNG IN TERMINEN VOR ORT

Far die Information und Beteiligung der Blrger in den Ortsteilen wurden finf ,Vor-Ort-
Termine® durchgefihrt.

%

Abbildung 2: Ortstermin in .Welldorf

- Broich (fur die Ortsteile Barmen, Broich, Koslar, Merzenhausen)

- Altenburg (fur die Ortsteile Altenburg, Daubenrath, Lorsbeck und Selgersdorf)
- Welldorf (fur die Ortsteile Gusten, Mersch, Pattern, Stetternich und Welldorf)
- Kirchberg (fur die Ortsteile Bourheim, Kirchberg und Neubourheim)

- Innenstadt (Innenstadt und Lich-SteinstraBB)

Die Anregungen und Gespréachsbeitrdge wurden in ausfihrlichen Protokollen dokumentiert
und sind in das Mobilitdtskonzept eingeflossen.

2.4.5 ANREGUNGEN AUS DER BEFRAGUNG ZUM FAHRRADKLIMA DES ADFC

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e.V. (ADFC) fuhrt in jedem Jahr eine Befragung der
Bevoélkerung zum Thema Radverkehr durch. Hierbei geht es um Schwerpunkt um das soge-
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nannte Fahrradklima, d.h. den Fragen der Qualitat, der Radwege, wird auch insbesondere
bewertet wie partnerschaftlich im Verkehr miteinander umgegangen wird und ob die Kom-
mune, die Radfahrer*innen in ihren Belangen ausreichend unterstitzt. Die Stadt Julich
nimmt hierbei im Vergleich zu Stadten ahnlicher GréBenordnung nur einen Platz im hinteren
Mittelfeld ein. Mit Blick auf den MaBnahmenkomplex im Mobilitdtskonzept lohnt sich durch-
aus ein Blick in die detaillierte Auswertung der Umfrage, da sich hieraus erganzende MaB-
nahmen ableiten, bzw. bereits konstruierte MaBnahmen zusatzlich eine Begrindung erfah-
ren.

Die Julicher*innen bemangeln vor allem folgende Aspekte des Radverkehrs in ihrer Stadt:

e Hindernisse auf Radwegen

e Breite der (Rad)wege

e Falschparkerkontrolle auf Radwegen
e Ampelschaltungen fir Radfahrer

e Fahrradmitnahme im OV

e FlOhrung an Baustellen

o Offentliche Fahrrader

Far die oben aufgefihrten Punkte wurden nach dem Schulnotensystem Noten zwischen 4,5
und 5,5 vergeben. Positiv vermerkt wurden folgende Aspekte:

e Erreichbarkeit des Stadtzentrums
e Zigiges Radfahren
e Gegen die Fahrtrichtung geéffnete EinbahnstraBen

Der Punkt
e Fahrradférderung in jungster Zeit

wurde zwar nur maBig bewertet, jedoch deutlich besser als bei der letzten Erhebung, was
ebenfalls auf eine Anerkennung bisher erreichter Aspekte hindeutet.

Deutlich wird, dass neben den rein verkehrstechnischen MaBnahmen - insbesondere der zur
Infrastruktur - ordnungsrechtliche MaBnahme eine sehr entscheidende Rolle spielen, um die
Qualitat, insbesondere aber die Sicherheit des Radverkehrs zu gewahrleisten.

Das Mobilitatskonzept wird durch das MaBnahmengeflecht dem Anspruch gerecht, sich
ganzheitlich zu verstehen und auch Hinweise auf den ordnungsrechtlichen Rahmen und das
Fahrradklima zu geben.

2.4.6 RADAR-AUSWERTUNG UND BEFRAGUNGEN [IM RAHMEN DER
EUROPAISCHEN WOCHE DER MOBILITAT
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Auch die Anregungen und Gesprachsbeitrdge aus diesen beiden Befragungen wurden do-
kumentiert, analysiert in das Mobilitdtskonzept eingearbeitet.

3 OPNV

Schienenverkehr

Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) verfligt die Stadt Jllich Gber ein attraktives Ange-
bot, welches von der Rurtalbahn erbracht wird. Die Zige verkehren seit einigen Jahren na-
hezu ganztagig im 30-Minutentakt von Dlren Uber Julich nach Linnich. Der aktuelle Fahrplan
weist einen Knoten am Bahnhof Jilich auf, sodass sich die Ziige in beiden Fahrtrichtungen
begegnen. Dies ermdglicht umfangliche Anschlisse im Busverkehr und stellt daher eine
besondere Qualitat dar. Mittlerweile verflgt die Linie RB 21 der Rurtalbahn Uber zwei zuséatz-
liche Haltestellen auf Julicher Stadtgebiet, mit denen der Norden und insbesondere auch der
universitare Bereich attraktiv erschlossen werden.

Lindenbe
Wald

Koslar

P 4} KRS : Stetternit
o
uu""':‘
>
Neubourheim

N
538

Abbildung 3: ErschlieBung 3 Zugangsstellen SPNV, gute ErschlieBung Mitte und Norden, médBige ErschlieBung zentrale Innen-
stadt und Westen, schlechte ErschlieBung Siiden und Osten
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3.1.1 STRARENGEBUNDENER OPNV

Grundsatzlich ist das regionale Verkehrsangebot der Stadt Jilich ausreichend, lediglich die
Lucke zwischen Linnich und Hlckelhoven-Baal sollte geschlossen werden, um eine erhebli-
che Attraktivierung im regionalen Schienenverkehr in Richtung Dusseldorf und Ménchengla-
dbach zu erzielen. Auf diese Entwicklung hat die Stadt Jilich aber nur einen bedingten Ein-
fluss.

Im Bereich des straBengebundenen OPNV hat sich das Verkehrsangebot der Stadt Jillich
aktuell noch einmal deutlich verbessert. Im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans
des Kreises Dulren wird die Stadt Jilich seit dem 1.1.2020 von zwei neuen Schnellbuslinien
angefahren. Die Linie SB70 verbindet Jilichs Innenstadt und den Bahnhof in stark verkirzter
Fahrzeit mit der Gemeinde Titz. Des Weiteren ist das Forschungszentrum auf direktem We-
ge mit der S-Bahnhaltestelle Merzenich durch die Linie SB35 angebunden. Die Zahl der
Schnellbuslinien ist somit von einer Linie, die nur im Bedarfsverkehr bedient wird, auf drei
Linien angestiegen. Geplant ist zudem ab Dezember 2021 eine erhebliche Ausweitung der
Linie SB20 auf einen Stundentakt zuziiglich der bisherigen funf Fahrtenpaare. Damit ist JU-
lich regional hervorragend erschlossen.

Die bedeutendste Licke in diesem System stellt das fehlende Schienenstlck zwischen Lin-
nich und Hickelhoven-Baal dar. Mithilfe dieses Lickenschlusses ware Jilich auch attraktiv
auf der Schiene an Heinsberg und insbesondere an den Bereich Ménchenglad-
bach/Disseldorf angebunden. Hierzu laufen derzeit Gbergeordnete Planungen, die eine rela-
tiv zeitnahe Realisierung erhoffen lassen.

Als fehlend ist ein Ortsbussystem mit attraktiver Anbindung der Ortsteile zu sehen. Die Ver-
bindung Ortsteile - Zentralort wird auBer mit den Regionalbuslinien nur Uber eine Blirgerbus-
linie hergestellt. Die Burgerbuslinie verbindet zahlreiche bislang schlecht erschlossene Be-
reiche miteinander und wird mit hohem bulrgerschaftlichem Engagement betrieben. Natur-
gemaB kann sie eine Anbindung aller 20 Ortsteile nicht im Ansatz leisten. Die gréBte
Schwache des aktuellen OPNV-Systems besteht daher naturgemaB in der Nebenverkehrs-
zeit. Sowohl abends als auch an den Tagen des Wochenendes werden viele Ortsteile nicht
oder nur sehr unzureichend ans Ortszentrum angebunden. Zum Ausgleich existiert lediglich
ein Anrufsammeltaxi-System, welches aber relativ teuer fir die Nutzer*innen ist.

Besonders positiv darf hervorgehoben, dass der barrierefreie Ausbau der OPNV-Haltestellen
in der Stadt Julich sehr weit fortgeschritten ist. Zahlreiche Haltstellen sind bereits ausgebaut.
Far die Ubrigen Haltestellen sind Einplanungsantrage erfolgt und vom Férdergeber bewilligt
worden, so dass der zeitnahe Ausbau aller Haltestellen des OPNV auf dem Gebiet der Stadt
Julich kurzfristig realisiert sein wird.

Ebenfalls im weitesten Sinne dem 6&ffentlichen Verkehr zuzurechnen ist ein in der Entste-
hung befindliches System von Mitfahrerbanken, welches die Verkehrsanbindung fur Men-
schen, die Uber kein Kraftfahrzeug verfigen, punktuell verbessert.
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Grundstein fir den Erfolg eines Mobilitatskonzeptes in Jllich ist eine ausreichende Verkehr-
liche Entlastung der Innenstadt, um dort konsequent einen leistungsféhigen Verkehrsablauf
mit nachhaltigen Verkehrsmitteln zu ermdglichen. Zu diesem Zweck sind erhebliche An-
strengungen erforderlich, da ansonsten entweder kein leistungsféhiger Kfz-Verkehr im Zent-
rum Jilichs mdéglich ist oder neue Verkehrsangebote nicht mit der notwendigen Konsequenz
umgesetzt werden kénnen und folglich auch keine ausreichende Nutzung erfahren.

Um zu einer deutlichen Entlastung der Innenstadt und insgesamt eine erheblich nachhaltige-
re Mobilitat zu gelangen ist eine der zentralen MaBnahmen des Mobilitdtskonzepts die Reak-
tivierung der Bahnstrecke Jilich - Puffendorf auf dem Abschnitt zwischen dem Bahnhof JU-
lich und dem ehemaligen Haltepunkt Barmen, ggf. auch bis Merzenhausen.
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Abbildung 4: Skizzierung SPNV-Projekt Jiilich Bf- Kirchberg — Barmen — Merzenhausen (Teilreaktivierung des ,Endestréper”,
hochdeutsch ,En-tenstreifer” der Strecke Jlilich - Puffendorf)

Als innovative ldee besteht der Gedanke, noch vorhandene Schieneninfrastruktur auf ge-
widmeter Trasse zu nutzen, um einen Ortsverkehr auf der Schiene in Jilich zu realisieren.
Es gibt wesentliche Rahmenbedingungen, die ein solches Konzept erfolgreich erscheinen
lassen. Diese sind nachfolgend aufgefiihrt und werden anschlieBend detailliert erldutert.

e Es existiert eine vorhandene und nach wie vor flir den Eisenbahnbetrieb gewidmete
Trasse

e Die Strecke verlauft im einem Umfeld mit bedeutenden Einwohnerpotenzial

e Die Lange der Strecke ermdglicht es, mit nur einem Fahrzeug, einen 30-Minutentakt
durchzufihren

e Die Anschluss- und Verknipfungssituation am Bahnhof Julich erlaubt optimale Um-
steigebeziehungen auf allen wichtigen Relationen
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e Die Zu- und Abfiihrung der Fahrzeuge kann fur Verstarkungen von Fahrten auf der
Strecke Diren-Jilich genutzt werden

e Die Strecke bietet auch ein zuséatzliches Potenzial im Guterverkehr

e Da fur den Zeitraum ab ca. 2025 auch der Llickenschluss zwischen Linnich und
Huckelhoven-Baal mit Anschissen in Richtung Ménchengladbach/ Dusseldorf reali-
siert werden dirfte, steigt das Fahrgastpotenzial fir eine Verbindung Merzenhausen
- Barmen - Julich in Zukunft nochmals deutlich an.

e Die Strecke ist mit zahlreichen weiteren Vorhaben in der Region kombinierbar,
wodurch einerseits ihr Potenzial weiter gestarkt wird und sie umgekehrt auch verstar-
kend auf die Aktivitdten zur Realisierung dieser Vorhaben wirken dirfte.

Die Planung der Reaktivierung dieses Abschnitts steht nicht als EinzelmaBnahme im Raum.
Die folgende Darstellung zeigt auf, dass auf Grundlage derzeitiger Planungen in der Region
flr verschiedene Streckenabschnitte (Stichwort ,Braintrain®) eine Verbindung zwischen JU-
lich und Aachen auf dem Schienenweg hergestellt werden kann, bei der weniger sehr kurze
Gesamtreisezeiten im Fokus stehen als vielmehr die ErschlieBung zahlreicher Standorte von
Wissenschaft und Technik. In Frage kommen bspw. Verbindungen vom Aldenhovener Mobi-
lity.park in Siersdorf zum By-park in Julich. Die Reaktivierung des Abschnittes Julich — Bar-
men/Merzenhausen verkleinert die Licke zwischen bereits betriebenen bzw. in Planung be-
findlichen Streckenabschnitten von Aachen aus auf wenige Kilometer. Die folgende Darstel-
lung zeigt den aktuellen Stand der Uberlegungen auf und enthalt Strecken, die derzeit im
SPNV bereits betrieben werden, ebenso wie unterschiedliche Planungszusténde fur die (b-
rigen Abschnitte.
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Abbildung 5: Ubersicht Einbindung SPNV Jiilich Bf- Kirchberg — Barmen in weitere Planungen im Umfeld
Nachfolgend wird die Streckenflhrung detailliert dargestellt inklusive einer Potenzialanalyse,
welche die erschlossenen Einwohner*innen in bestimmten Einzugsbereichen zeigt. Teilweise
ist die fuBlaufige ErschlieBung der Ortsteile aufgrund der Lage der Bahnhéfe sehr gut, ent-
ferntere Ortsteile kdnnen mit Hilfe von Mobilstationen ebenfalls in hoher Qualitat erschlossen

werden.
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Abbildung 6: SPNV Jiilich Bf- Kirchberg — Barmen, Linienfiihrung, Zugangsstellen, Mobilstationen und Fahrgastpotenziale

Nachfolgend ist ein Fahrplanentwurf aufgefihrt, der vor dem Hintergrund der noch im Hin-
blick auf Geschwindigkeitsniveaus geplanten Infrastruktur theoretischer Natur ist, jedoch
aufgrund der hier angedachten Fahrzeiten nur einen magig hohen Investitionsaufwand in
Bezug auf das geforderte Geschwindigkeitsniveau unterstellt.
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von Diiren 10:12 10:42
von Linnich 10:13 10:43
km |Bahnhof Abfahrt Abfahrt
0,0 |Julich Bf 10:16 10:46
1,5 [Heckfeld (B) 10:18 10:48
2,6 |Kirchberg 10:19 10:49
3,8 |Neubourheim (B) 10:21 10:51
6,1 |Koslar 10:24 10:54
8,0 |Barmen 10:26 10:56
8,0 |Barmen 10:30 11:00
6,1 |Koslar 10:32 11:02
3,8 |Neubourheim (B) 10:35 11:05
2,6 |Kirchberg 10:37 11:07
1,5 [Heckfeld (B) 10:38 11:08
0,0 |Julich Bf 10:40 11:10
nach Linnich 10:42 11:12
nach Diiren 10:43 11:13

Tabelle 1: SPNV Jilich Bf- Kirchberg — Barmen, Fahrplanentwurf

GemanB sinnvollen verkehrsplanerischen Vorgaben wird deutlich, dass Verkehrsangebote
nicht immer so schnell wie theoretisch méglich geplant werden missen, sondern sich an den
Gesamtgegebenheiten orientieren. Dieser Ansatz hat beispielsweise in der Schweiz (Kon-
zept Bahn 2000) zu dem Uberragenden Erfolg des Verkehrssystems dort gefiihrt. Im vorlie-
genden Fall bedeutet dies, dass Fahrzeiten realisiert werden missen, mit denen ein punkili-
ches Verkehren im 30-Minutentakt und optimale Anschlussbedingungen am Bahnhof Jlich
realisiert werden kénnen. Hierzu ist lediglich ein Geschwindigkeitsniveau auf der Strecke im
Bereich von ca. 80 km/h notwendig. Damit sind die Kosten fiir die Reaktivierung der Strecke
sowohl investiv als auch in Bezug auf den Unterhalt Gberschaubar. Zudem sind moderne mit
nachhaltigen Antrieben ausgerlstete Schienenfahrzeuge auf diesem Geschwindigkeitsni-
veau absolut vertraglich in Bezug auf die Gerduschemissionen und ihre Auswirkungen auf
die Anwohner*innen. Neben dem Einsatz alternativer Antriebe ist auch der Einsatz grund-
satzlich anderer Fahrzeuge denkbar.

Alternativ zum Endpunkt Barmen oder als zweite Planungsstufe ist eine Verlangerung der
Strecke bis Merzenhausen denkbar. Ziel wére es dabei, neben den Potenzialen aus der
Ortslage selbst, die Verkehre aus dem Hinterland Uber P&R-, sowie B&R-Anlagen aufzufan-
gen. Zu bericksichtigen ist dabei jedoch, dass ein 30-Minutentakt mit nur einem Fahrzeug
dann eine deutlich aufwandigere Infrastruktur mit entsprechend héheren Kosten erfordern
wirde, um die Fahrzeiten zu halten.

Langfristiges Ziel muss eine Verbindung Aachen — Jilich mit hoher ErschlieBungswirkung
sein.
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Verbessert werden kann vor allem die Anbindung der Ortsteile an das Stadtzentrum. Vorge-
sehen ist ein Verkehrssystem auf On-Demand-Basis als Misch- und Anschlusssystem mit
konventionellem Linienverkehr, welches geeignet ist, als echte Alternative zum Kfz im Iandli-
chen Raum verankert zu werden. Damit kann das Verkehrsaufkommen mit Kraftfahrzeugen
im Bereich auch in der Innenstadt erheblich verringert werden. Aus diesem Grunde wird der-
zeit im Rahmen des Mobilitdtskonzepts eine umfassende Planung entwickelt, welche die
Anbindung aller Julicher Ortsteile auch in Zeiten schwacher Nachfrage zum Ziel hat. Dabei
soll die Wirtschaftlichkeit dennoch nicht aus dem Auge verloren werden. Es gibt zu diesem
Projektteil bereits ein positives Votum des begleitenden politischen Lenkungskreises, so
dass eine Realisierung in greifbare N&he riickt. Die Vorgabe des Lenkungskreises geht da-
hin, das System in der Weise auszulegen, dass keine einheitliche Qualitét in allen Ortsteilen
erzielt, sondern ein dem Potenzial in jedem Ortsteil gemaBer gestufter Ausbau realisiert
werden soll.

Die nachfolgende Tabelle zeigt den Rahmen der Nutzung des heutigen AST-Systems auf:

Kilometer |BefPersonen| Anzahl Fahrten
Januar 2.912 KM 503 294
Februar 2.701 KM 454 271
Corona Marz 1.844 KM 266 211
Corona April 1.304 KM 205 156
Corona Mai 1.595 KM 232 171
Juni 1.873 KM 315 186
Juli 1.873 KM 315 186
August 1.831 KM 304 183
September 2.038 KM 314 194
Oktober 2.286 KM 384 222
November 2.107 KM 322 211
Corona Dezember 2.065 KM 312 214
Durchschnittliche FZ | 54 og kM | 3926 Pers. | 2499 Fahrten
Besetzung
1,6 PIF

Tabelle 2: km-Leistungen und Fahrgaste AST-Jilich und Umgebung
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Relation von/nach Anzahl
Pattern Julich 45
Aldenhoven Jalich 41
Gusten Jilich 32
Welldorf Jilich 30
Stetternich Jilich 29
Boslar Jilich 22
Kirchberg Julich 22
Gewelsdorf Jilich 20
Altenburg Julich 15
Bourheim Julich 10
Mersch Julich 9
Merzenhausen [Julich 2
Barmen Julich 1

Koslar Julich 1
Tabelle 3: AST-Fahrten Janaur 2020, Ortsteile — Zentrum und stérker nachgefragte regionale Fahrten

Um der Anforderung eines auf die Potenziale zugeschnittenen Verkehrsangebots gerecht
werden zu kénnen, wurde die folgende Analyse durchgeflihrt. Der in der Tabelle gelb unter-
legte Bereich kennzeichnet das Potenzial an Einwohnern, Arbeitsplatzen und den Anteil alte-
rer Menschen, die eine besonders haufige Kundengruppe darstellen. Zudem ist dieser Per-
sonenkreis oft mehr auf den OPNV angewiesen, als andere Gruppen.

Griin dargestellt ist die Qualitit des heuteigen Angebots im OPNV hinsichtlich vieler Aspekte
wie. Eine Kennziffer zeigt auf, in welchem Verhaltnis die Qualitat des Angebots und das Po-
tenzial zueinander stehen. Entsprechend kann der Aufbau des kinftigen Angebots konstru-
iert werden.

Strukturdaten Linienanzahl Ziele ohne Umstieg | Haltestell Abfahrten OV Bewertun
Einwohne| Alterab | Arbeits- Benennu
Sozialbezirke Referenzhal |lg rgesamt [65Jahren| platze SPNV OPNV ng Anzahl Anzahl S-Tage F-Tage Sa So / Fe Woche Bedarf | Qualitdt | Quotient
Altenburg |Moll 212 45 5 0,5 1 FZJ, Bf, Inn] 4 2 18 13 0 0 80 262 330 1,26
Barmen Post 1292 309 200 2 Linnich, Fr| 4 2 51 45 8 0 245 1801 495 0,27
Bourheim Ortsmitte 739 139 100 1 Eschweile: 4 5 24 17 0 0 107 978 382 0,39
Broich Bahnhof Broich 1112 239 200 1 Linnich, Bff 4 1 48 44 38 34 305 1551 530 0,34
Daubenrath Daubenrath 235 45 5 1 Bf, Innens 2 1 7 6 0 0 32 285 157 0,55
Gusten Gusten 1128 185 200 1 Bf, Innens 3 2 41 27 6 0 186 1513 361 0,24
Kirchberg Heinen 1631 383 300 1 Diiren, Ind| 5 5 38 27 12 0 181 2314 481 0,21
Koslar KreisbahnstraRe 2882 624 500 2 Linnich, Fr| 4 4 52 45 9 0 249 4006 549 0,14
Lich-SteinstraB Matthiasplatz 1190 285 50 05 3 Titz, FZ), B| 7 2 31 26 8 0 150 1525 575 0,38
Mersch Zum Jagdfeld 787 165 100 2 Titz, Bf, In 3 3 48 46 8 0 235 1052 485 0,46
Merzenhausen Denkmal 392 66 50 2 Linnich, Frf 4 2 51 4 8 0 199 508 449 0,88
Pattern KreuzstraRe 462 88 100 1 Titz, Bf, In| 3 3 29 26 8 0 143 650 343 0,53
Selgersdorf Kirche 800 173 30 1 1 FZJ, Bf, Inn} 4 3 18 13 0 0 80 1003 405 0,40
Stetternich Engels 1698 399 100 2 Titz, Niedq 5 10 36 29 24 8 198 2197 673 0,31
Welldorf Kreuzplatz 1337 263 100 1 Bf, Innens 3 3 41 27 6 0 186 1700 386 0,23
Innenstadt-Mitte |Neues Rathaus 7620 1657 3500 0,5 11 Diverse 20 6 257 220 75 23 1288 12777 2538 0,20
Nordviertel In den Aspen Bf 3123 669 100 0,5 5] Linnich, H 3 8 48 44 38 34 305 3892 880 0,23
Heckfeld HeckfeldstralRe 4299 1163 1500 0,5 1 Inden, Escl 4 3 19 13 12 0 96 6962 371 0,05
Jilich-Sud Kartaus 2183 343 6000 0,5 3 Inden, Esc| 4 13 52 50 0 0 246 8526 871 0,10
Julich-Links der Rur |Kirchberger StraRe 963 180 5 1 FZJ, Innen: 4 2 14 14 0 0 67 1148 267 0,23
SUMMEN 34085 7420 11362 1 11 Diverse 94 80 923 736 260 99 4577 52867 9577 0,18

Tabelle 4: ,,0On-demand“Verkehr, Potenzial in den Ortsteilen

Die folgenden Abbildungen zeigen einen mdglichen Zuschnitt fir das geplante System auf.
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Linie 1
Jiilich-Nord, Broich,
Mersch, Pattern
Linie 2
Stetternich,
Welldorf, Glisten
Linie 5
ulich links der Rur,
Koslar, Barmen,
Merzenhausen
: Linie 3
| Konigskamp, FZJ,
Altenb., Selgersd.,
Daubenrath
Jiilich Sid, Kirchberg,
Bourheim, Neubourheim
l. K '9,"" \5\.\‘“ - -;'-q;. y
Abbildung 7: ,,0On-demand“-Verkehr, Beispielhafte Aufteilung in finf Zonen
Zur Verdeutlichung des Systems dient die folgende Abbildung. Sie beschreibt eine fiktive
Fahrt mit der Linie 2 von Zentrum in Richtung Nordosten. Die Fahrt beginnt am Bahnhof
BVS Rédel & Pachan X KirchhoffstraBe 80 47475 Kamp-Lintfort ® 02842-470388











































































































































































































































































































































































































































































