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Bedeutung des
FuBverkehrs

FuBverkehrs-Checks
in NRW 2021

1 Zielsetzung

Endlich — so muss man sagen - wird auch dem Fuverkehr bundes-
weit mehr Aufmerksamkeit im Hinblick auf seine Bedeutung, seine
Verkehrssicherheit und seinen Beitrag zum Klimaschutz entgegenge-
bracht. Bisher wurde der Fuldverkehr in der Planung oftmals als ,So-
wieso-Verkehr vernachlassigt. Dabei ist Gehen die Basis jeglicher
Mobilitat und sollte hinsichtlich der Flachen- und Zeitgerechtigkeit, so-
wie insgesamt der Wertigkeit starker in den Fokus der Verkehrspla-
nung gestellt werden. Die ersten FulRverkehr-Checks NRW sind er-
folgreich im Jahr 2019 absolviert worden und flihrten in den beteiligten
Kommunen bereits zu einer Sensibilisierung fir die Themen der Ful3-
verkehrsférderung. Nochmals deutlich starker in den Fokus gerickt
wurden die FuRverkehrs-Checks in den Jahren 2020 und 2021 durch
die Pandemie-Situation, in der insbesondere das Spazierengehen im
Nahraum wiederentdeckt wurde.

Um die Ziele, die Methodik und die Umsetzung der FuRgangerforde-
rung in den Mitgliedskommunen des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW star-
ker bekannt zu machen und zu verankern, wurden im Zeitraum Juni
2021 bis Dezember 2021 weitere zwolf FuBverkehrs-Checks durch-
geflhrt.

Abbildung 1-1:  Ziele der FuBverkehrs-Checks NRW 2021

FURVERKEHRS-CHECKS NRW 2021 o
V ** N
Ziele der FuRverkehrs-Checks NRW

Sensibilisierung fur die Belange des FuBverkehrs

Bewertung der Starken und Schwéachen
der FuBverkehrsinfrastruktur vor Ort

FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik,
Verwaltung und Biirgerschaft riicken

Aufzeigen konkreter Handlungsméglichkeiten

fir die Verbesserung des FuBverkehrs

Handwerkszeug zur systematischen FuBverkehrsférderung

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2021
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Modellkommunen 2021

41 Mitgliedskommunen haben sich um die Durchflihrung der Ful3ver-
kehrs-Checks 2021 beworben, zwdlf Modellkommunen wurden durch
das Ministerium fur Verkehr des Landes NRW und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW ausgewahlt.

Abbildung 1-2:  Entwicklung der Bewerbungen

Entwicklung der Bewerbungen
2019 bis 2021
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In der Koordinierungsstelle Rheinland waren dies die Stadte Brihl,
Julich, Kénigswinter, Siegen und die Gemeinde Engelskirchen, in der
Koordinierungsstelle Rhein-Ruhr die Stadte Essen und Krefeld, in der
Koordinierungsstelle Westfalen-Lippe die Gemeinden Kalletal und
Mettingen sowie die Stadte Munster, Warburg und Warstein. Das Pla-
nungsbiro VIA bearbeitete 2021 die Kommunen Brihl, Engelskir-
chen, Essen, Jilich, Mettingen und Siegen.

®
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Abbildung 1-3:  Modellkommunen fiir die FuBverkehrs-Checks NRW
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Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2021

Methodik und Ablauf der Die Methodik wurde uber den Leitfaden zur Durchfihrung von Fuver-
FuBverkehrs-Checks kehrs-Checks' weitgehend definiert. In jeder Kommune fanden min-
destens funf Termine statt:

e interner Startertermin mit der Verwaltung der Modellkommune

o Auftaktveranstaltung als 6ffentlich beworbene Blrgerveranstal-
tung

o zwei Begehungen vor Ort mit Blrgern, Politik und Verwaltung

e Abschlussveranstaltung als 6ffentlich beworbene Blrgerveran-
staltung.

1 Zukunftsnetz Mobilitdét NRW: FuRverkehrs-Checks — Leitfaden zur Durchfiihrung. Kéin
2018

[ J
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Abbildung 1-4:  Ablauf der FulBverkehrs-Checks NRW 2021

FURVERKEHRS-CHECKS NRW 2021
N/

Ablauf der FuRverkehrs-Checks 2021

ZUKUNFTSNETZ
MOBILITAT
NRW

* Festlegung von thematischen und raumlichen Schwerpunkten
e Akquise der Teilnehmenden

Vorbereitungen

e Ziel: Grundlage fir weiteren Verlauf des Checks schaffen
Auftaktworkshop * Diskussion thematische und raumliche Schwerpunkte
e Erfahrungsaustausch, Kennenlernen, Sensibilisierung

¢ themenorientiert oder zielgruppenspezifisch

2 Begehungen g
e 2-3 km pro Route, 8-10 Stationen, max. 2 Stunden

Diskussion erster MaRnahmenvorschlage
Abschlussworkshop e Ausblick auf Umsetzung
Reflexion der Teilnehmenden

¢ abschlieBende Dokumentation
* Umsetzung kleiner MaRnahmen

Nachbereitung

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2021

Der Ablauf, die Inhalte und die Ergebnisse dieser Veranstaltungen in
der Stadt Julich sollen im Folgenden kurz beschrieben werden. Pan-
demiebedingt konnte der interne Startertermin und die Abschlussver-
anstaltungen nur digital, alle anderen Veranstaltungsformate konnten
als Prasenzveranstaltung durchgeflihrt werden.

[ J
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2 Ausgangslage in der Stadt Jiilich

Die Stadt Jilich, als kreisangehdrige Stadt des Kreises Diren hat
33.779 Einwohner und umfasst eine Flache von 90,4 km?.2 Die Stadt
Julich liegt im nordlichen Bereich des Kreises Diren an der Rur.

Das Thema Fulverkehr wird in Jilich bereits durch einige andere Pro-
jekte und Konzepte sowie Aktionen diskutiert, es gibt auch erste Ideen
zur Starkung des FuBverkehrs. So wurden im Rahmen der Kampagne
.Mehr Freiraum fir Kinder im Jahr 2017 sieben Elternhaltestellen an
funf Grundschulen eingerichtet, mit dem Ziel, die eigenstandige Mobi-
litdt der Kinder auf dem Schulweg zu férdern. Doch schatzt die Stadt
sich selbst als Einsteiger in der Fulverkehrsférderung ein, obwohl be-
reits im Jahr 2020 im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche test-
weise auf Abschnitten eine autofreie Innenstadt ermdglicht wurde, die
den Stellenwert des FuBverkehrs deutlich machen sollte. Parallel
dazu wurde eine Burgerbefragung durchgefihrt, in der u.a. auch die
Gefahrenpotenziale flr den FuRverkehr ermittelt wurden.

Aus diesen Griinden ist es flr die Stadt Jilich umso wichtiger, nach-
haltige Mobilitat wie den FulRverkehr als die Platz sparendste und kli-
mafreundlichste Form der Fortbewegung in der Stadt zu starken. Die
Teilnahme an den Fuldverkehrs-Checks 2021 sollte ein Baustein
hierzu sein.

Die folgende Tabelle gibt Auskunft iber die vorhandenen Ansatze und
bereits durchgeflhrten Aktivitdten zur FuBverkehrsférderung in der
Stadt Jalich.

2 Quelle: Stadt Jiilich: https://www.juelich.de/datenundfakten. Stand: 31.12.2020, abgerufen
am 27.12.2021

®
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Tabelle 2-1 Ausgangslage in der Stadt Jiilich
Basiskennziffern e Einwohner: 34.000
e Flache: 90,39 km?
o Stadttyp: Mittelstadt mit Ortskern und 15 Stadtteilen
Entwicklungsstufe ¢ 15 % Modal Split (geschatzter Wert nach der Biirgerbeteiligung

FuBverkehrsforderung

im Rahmen des Mobilitatskonzepts, Stand: 2020)

»,das Thema wird derzeit diskutiert und es gibt erste Ideen, aber
keine konkreten MaRnahmen*

Einsteiger Kommune in der FuRverkehrsférderung

Ausgangssituation

Im Ortskern leben etwa 53% der Bevdlkerung von Jilich
Sehr hohe Verkehrsbelastung

Aktivitaten zum Thema
FuBverkehr

Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts lauft (seit 2020)
Kampagne ,Mehr Freiraum fur Kinder mit dem Ziel
eigenstandige Mobilitat von Kindern auf dem Schulweg

o Errichtung von 7 Elternhaltestellen an 5 Grundschulen

o Erste Ansatze zu temporarer StralRenumgestaltung in

Spielstrallen und Einsatz von Bewegungselementen

Testweise autofreie Zonen in der Innenstadt zur Europaischen
Mobilitdtswoche

Verkehrspolitische
Zielsetzung / Konzepte
zum FuBverkehr

Integriertes Handlungskonzept (2020)
Mobilitatskonzept

»Mehr Freiraum fir Kinder” (2016)

Betriebliches Mobilitdtskonzept

Sukzessive Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche

Motivation zur Teilnahme

Feststellung von Mangeln zum Thema Ful3verkehr:

o Probleme bei Querungen von innerstadtischen
HauptverkehrsstraRen

o Verbesserungswirdige Beleuchtung

o Kritik an Umlaufphasen von LSA, ,Bettelampeln®,

o Verbesserung der Barrierefreiheit an LSA/Querungen
(akustische Signale, Bordsteinabsenkungen)

Erweiterung der verkehrsberuhigten Stralenziige

Das Untersuchungsgebiet der Fulverkehrs-Checks hat sich auf
Wunsch der Stadt Jilich auf den Kernstadtbereich konzentriert.

Presse und Medienarbeit Auf der eigenen Webseite wurde die Teilnahme an den Fuldverkehrs-
Checks 2021 in Jilich kommuniziert und zur Beteiligung an den 6f-
fentlichen Veranstaltungen aufgerufen.

v IAgszro
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Abbildung 2-1:  Ausschnitt aus der Website der Stadt Jiilich

Herzlich Willkommen in Jalich.

Rathaus,’B

Aktuelles

€ Zuriick zur Newsliste

72.08.2021 | Pressestelle (aligemain)

Jetzt stehen die FulBwege im Fokus

germeister Axel Fuchs (1) im Mai die Teiinahme-Urkunde verliehen hat, get es nun mit dem 4 " p 2m 24. Augustin der n die Praxis. Foro: Stadt Jalich/Gisa Stein
umweltfreundlichste Fortbewegungsart der Welt, und trotzdem k das Gehen in der 2zu kurz. In Jiilich soll sich das jetzt ndern: Beim i um einer
FuRverkehrs-Check wurde die Stadt Jilich vom Verkehrsministerium des Landes NRW und dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW als Teil shit. Nachdem L inister Wist B

Fuchs am Datum die Teilnahme-Urkunde verliehen hat, geht es nun mit dem Auftaktworkshop am 24. August in der Kulturmuschel an die Praxis. Zu dem Workshop sind alle Biirgerinnen und Biirg

eingeladen, gemeinsam mit Verwaltung, Politik und Verbénden die Bel géngertinnen zu

Quelle: https://www.juelich.de/aktuelles?news=Jetzt_stehen_die_Fusswege _im_Fokus

Einen weiteren Beitrag zum Fulverkehrs-Check in der Stadt Jilich
veroffentlichte z.B. Radio Rur

Abbildung 2-2:  Presseausschnitt FulRverkehrs-Check der Stadt Jii-
lich (Radio Rur)

= & mQ £V
Julich gewinnt Wettbewerb '

VersHenticht: Diensiag, 18.05.2021 12:56

Jilich will es den FuBgangern einfacher machen. Unterstitzung bekommt die Stadt dabei vom Land NRW. Es erklart Julich zu einem

Gewinner des Wettbewerbs , FuBverkehrs-Check”. Die Urkunde hat NRW-Verkehrsminister Wuest am Vormittag an Jalichs

Birgermeister Fuchs bergeben.

Mit Hilfe von einem Fachbiiro kénnen jetzt die FuBwege in Julich genau unter die Lupe genommen werden. Der umfangreiche
 FuBverkehrs-Check" istfir Jalich komplett kostenlos. Mit guten FuBwegen will Birgermeister Fuchs das Gehen als

umwelifreundlichste Art der Fortbewegung attraktiver machen. Bei dem Check sind alle Jilicher zum Mitmachen aufgerufen.

Quelle: https://www.radiorur.de/artikel/juelich-gewinnt-wettbewerb-953233.html

[ J
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Untersuchungsraum

3 Veranstaltungen in der Stadt Jilich

Die Ansprechpartnerin fur die FulRverkehrs-Checks in der Stadt Julich
war die Mobilitatsbeauftragte Frau Tonic-Cober.

3.1 Interner Starter-Termin

Am 11.05.2021 fand ein verwaltungsinterner digitaler Startertermin
statt.

Katja Naefe, Zukunftsnetz Mobilitat NRW, beglickwinschte die Stadt
Julich fur die erfolgreiche Bewerbung. Sie berichtete, dass sich 41
Kommunen um die FulRverkehrs-Checks 2021 beworben haben, 12
sind ausgewahlt worden. Sie fuhrte aus, dass die Erfahrungen aus
zwei Jahren zeigen, dass die Ful3verkehrs-Checks eine sehr gute Me-
thode sind, sich erstmals oder auch vertiefend mit dem FuRverkehr in
der Kommune auseinanderzusetzen. Andrea Fromberg und Kirsten
Niklas, Planungsburo VIA, prasentierten erste Ergebnisse der Be-
standsanalyse und erlauterten die Vorgehensweise. Insbesondere im
Hinblick auf die besondere Situation aufgrund der Corona-Pandemie
wurden die verschiedenen Mdglichkeiten der Durchfiihrung der Betei-
ligungsformate besprochen. Im Starter-Termin wurden zudem das Un-
tersuchungsgebiet und die Begehungsrouten diskutiert und intern ab-
gestimmt sowie die Termine flr die 6ffentlichen Veranstaltungen ver-
einbart.

Die folgenden Karte zeigt den Untersuchungsraum und die wichtigs-
ten Ziele im Untersuchungsgebiet.

®
VIA.- 14
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Abbildung 3-1:
Check in der Stadt Jiilich

Untersuchungsraum und Ziele fiir den Ful3verkehrs-

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

FuBverkehrs-Checks 2021
Jiilich

Quellen und Ziele

— Untersuchungsgebiet

Bahnhof

Kita

Schule
Grundschule
Berufskolleg; VHS
Freizeiteinrichtung
Kirche

Krankenhaus
Stadtkern

qqqqqq

e x
Planungsbiro VIAeG
VI A\.... Marspiriengasse 6
womon e 50867 Koin

Unfallanalyse

Zudem sind von der Polizei die Unfalle mit FulRverkehrsbeteiligung aus
den Jahren 2016 bis 2020 zur Verfligung gestellt worden. Die Unfalle
wurden kartografisch verortet; die folgende Karte zeigt das Ergebnis:

v IAszro
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Abbildung 3-2:  Unfélle mit FulBverkehrsbeteiligung in den Jahren
2016 - 2020 in der Stadt Jiilich (n=44)
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Sewd Untersuchungsgebiet

Insgesamt sind im Untersuchungsgebiet mit 44 Unfallen in flinf Jahren
einige Fulverkehrsunfalle mit Personenschaden polizeilich registriert
worden. Auffallig sind insgesamt die recht hohe Anzahl der Unfalle mit
FuRverkehrsbeteiligung und die Uberschreiten-Unfélle (einer mit ge-
totetem Fullganger) auf der grofden Rurstraflde und den anderen klas-
sifizierten Stral’en sowie die Unfélle im Bereich der Poststralte / KoIn-
stral’e mit viel Fuverkehr.

Kartografisch verdeutlicht wurden zudem die vorhandenen Daten zur
Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet:
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Abbildung 3-3:  Verkehrsbelastungsdaten (Verkehrsdaten aus
https://www.nwsib-online.nrw.de/ Stand 2015; und
Stadt Jiilich)
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Deutlich wird die sehr hohe Verkehrsbelastung auf der Groflten Rur-
stral’e (L136) mit ihrem Schwerverkehrsanteil von nahezu 5%.

Terminplanung Folgende Termine wurden vereinbart:
o Auftakt-Workshop: Dienstag, 24. August 2021 (18:00 Uhr)

o erste Begehung: Donnerstag, 02. September 2021 (21:00
Uhr), Begehung bei Dunkelheit

o zweite Begehung: Dienstag, 21. September 2021 (16:00 Uhr),
Begehung im Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche

o Abschluss-Workshop: Mittwoch, 24. November 2021 (17:00
Uhr), digitale Veranstaltung

®
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Presse- und Offentlich-
keitsarbeit

Dokumentation

Aufgrund der Pandemie-Situation wurde im November 2021 beschlos-
sen den Abschluss-Workshop digital durchzufiihren.

Die Stadt Julich entschied sich, die anstehenden Veranstaltungen
Uber die ortliche Presse bekannt zu machen sowie bekannte Perso-
nenkreise, Initiativen und Netzwerke persdnlich anzusprechen und
einzuladen.

Die Prasentation und das Protokoll zum Startertermin sind im Anhang
des Berichts zu finden.

3.2 Auftakt-Workshop

Frau Doris Vogel, Sozialdezernentin der Stadt Julich, begrifite die
Teilnehmenden am Dienstag, den 24. August 2021 in der Kulturmu-
schel der Stadt Julich und stellte kurz die Motivation und die Erwartun-
gen der Stadt vor. Katja Naefe, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, Koordi-
nierungsstelle Rheinland erlauterte das Gesamtprojekt der Fulver-
kehrs-Checks. Frau Fromberg und Frau Niklas, Planungsbiro VIA
stellten das Projekt in der Stadt Julich vor und erlauterten erste Analy-
seergebnisse. Aulterdem wurden die Routenvorschlage flr die anste-
henden Begehungen gezeigt.

Der Auftakt-Workshop war gut besucht, es nahmen rund 18 Personen
teil.

Abbildung 3-4:  Auftaktveranstaltung in Jiilich

[ J
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Nach der Vorstellung des Projekts im Plenum versammelten sich die
Teilnehmenden an zwei Thementischen. An diesen wurden grundsatz-
liche Fragen zum zu Ful® gehen in Jilich besprochen und die Routen
anhand von Karten diskutiert.

Die Einstiegsfrage, ,Wie gerne gehen Sie zu Fuf} im Untersuchungs-
gebiet?” ergab, dass ein Grofdteil der Blrger*innen gerne zu Ful} geht.
Es herrschte jedoch Einigkeit dartber, dass einige Bedingungen die
Attraktivitat des zu Ful® Gehens einschranken. Auf die Frage, was ver-
bessert werden miisste, damit man gerne bzw. noch lieber zu Ful} ge-
hen wirde, kamen folgende Beitrage:

Netzllicken der Gehwegeverbindungen sollten geschlossen
werden und die Verbindungen sichtbarer gemacht werden.

Die Verbindung zwischen Innenstadt und Rur sollte verbessert
werden.

Mehr Barrierefreiheit schaffen (Bordsteinabsenkungen, Fla-
chenkonflikte mit fahrenden und parkenden Kfz)

Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr minimieren (gemein-
sam geflhrte Wege reduzieren, auch auf Wegen entlang der
Rur)

Die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden sollte gefér-
dert werden

Fuligangerfreundliche LSA-Schaltung und barrierefreie LSA

Die KdlnstralRe sollte autofrei(er) werden.

Auf die Frage, welche Probleme fir den Fuldverkehr bereits bekannt
sind, kamen folgende Beitrage:

Lange Wartezeiten an LSA

Mangelhafte Beleuchtung

Konfliktreiche gemeinsame Rad- und FuBwege

Unebene Oberflachen und Neigungen

Geringe Gehwegbreiten

Viele Umwege notwendig, um Ziele barrierefrei zu erreichen

GrolRe RurstralRe ist problematisch (Konflikte zwischen Fufy
und Rad; Barrierefreiheit eingeschrankt)

Nebenstralten / Grinwege sind bei Dunkelheit nicht ausrei-
chend beleuchtet (starkes Unsicherheitsgefihl)

o
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e Soziale Brennpunkte in Jllich (Angstraume, mangelhafte Be-
leuchtung, Sauberkeit)

e KaolnstralRe: Parkregelungen werden ignoriert

Die Teilnehmenden wurden nach ihren Lieblingsorten im Untersu-
chungsgebiet gefragt. Diese sind:

»im Grinen“/ an der Rur, Ruruferradweg

¢ Alternativrouten zu den Hauptverkehrsstralien tiber Neben-
strallen

¢ Innenstadt, Marktplatz, Schlof3platz
e Zwischenweg ,An der Promenade®

e Jllich ist eine ,Stadt der kurzen Wege*“, was mehr ins Be-
wusstsein gertickt werden sollte.

Die vorab erarbeiteten thematischen Schwerpunkte wurden weitestge-
hend in den Beitragen genannt und in der weiteren Bearbeitung ver-
folgt. Diese sind:

e Barrierefreiheit

e Verkehrssicherheit

e Durchgangigkeit der FuBwegebeziehungen
¢ Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat

Routenvorschlige Die vorgeschlagenen Routen flr die Begehungen wurden diskutiert
und Erganzungen vorgeschlagen:

®
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Abbildung 3-5: Begehung Route 1 (mit den ergénzenden Vorschléa-
gen der Teilnehmenden)

aSchloss-
platz

. E

FuBverkehrs-Checks 2021
Begehung Jiilich

@  stertund Encpunkt
. Sammelpunkt

@ Begehungsroute

N Htergrundeare © Bundesam r Karogrote
1

A

Stand:
821

Fir die zweite Begehung wurde folgende Route festgelegt:

Abbildung 3-6: Begehung Route 2
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Die Prasentation und das Protokoll zum Auftakt-Workshop sind im An-
hang des Berichts zu finden.

Dokumentation

Presse Auch in der Presse wurde Uber den Auftaktworkshop berichtet.

Auftaktworkshop zum Fufdverkehrs-Check

Die Stadt Jitlich har diese Mafinahme bei einem| Landeswettbewerb gewonnen. Zwei Begehungen mit Experten.

JOLICH Die Stadt Jillich hat sich er-
folgreich am Wettbewerb zum FuR-
verkehrs-Check des Zukunftsnet-
zes Mobilitit NRW beteiligt und
als eine von insgesamt zwolf Kom-
munen die Umsetzung eines FuRR-
verkehrs-Checks gewonnen. Das

Anhand der Karten wurden Schwach-
stellenim Jiilicher FuBverkehr ermit-

telt. FOTO:STADT JOLICH

Projekt besteht aus einem professi-
onellen Gutachten und der Beglei-
tung des Verkehrsplanungsbiiros
VIA. Jetzt fand in der Kulturmu-
schel des Briickenkopf-Parks der
Auftaktworkshop statt. Dabei geht
die Stadt Jiilich der Frage nach, wie
der FuBverkehr in der Herzogstadt
gestirkt werden kann. Interessierte
waren eingeladen, eigene Wiinsche
fiir die Untersuchungsriume am 2.
und 21. September (siehe Info-Box)
Zusammenzutragen.

Im Rahmen des Workshops wur-
den innerstidtische FuRgingerbe-
reiche genauer betrachtet. ,Welche
Mingel, Hinweise, Anregungen fiir
den zu begehenden Untersuchungs-
bereich méchten Sie uns heute
schon mitteilen?”, fragten die Ver-
treterinnen des Planungsbiiros und
sammelten erste Erkenntnisse dar-
iiber, wie der FuRverkehr verbessert

werden kann. Vertreter aus Politik,
ortlichen Interessengruppen, dem
Forschungszentrum und der Ver-
waltung analysierten zunéchst die
Schwachstellen. Bei den Begehun-
gen zu Full durch Jilich sollen die
ermittelten Mingel vor Ort angese-
hen und diskutiert werden.

Ergebnisse biindeln

Biirgermeister Axel Fuchs (partei-
los) lidt die Jiilicher als Experten der
Gehwege der Stadt ein, ,,ihre Erfah-
rungen und Perspektiven mit den
Gutachtern zu teilen”. Alle Ergeb-
nisse werden am 24. November im
Rahmen eines Abschlussworkshops
gebiindelt vorgestellt. Die Hand-
lungsempfehlungen sollen auch auf
andere FuRwege in der Stadt iiber-
tragen werden. Der Austragungsort
wird noch bekannt gegeben. (red)

Termine und Anmeldung
fiir die Begehungen

Elne Begehung findet am Don-
nerstag, 2. September, ab 21 Uhr auf
einer Teststrecke in der nordwestli-
chen Innenstadt statt. Am Dienstag.
21. September. findet einen wei-
tere wahrend der auto-armen Zeit
im Rahmen der Européischen Mo-
bilitatswoche ab 16 Uhr auf einer
Teststrecke in der siidwestlichen/
stidostlichen Innenstadt statt. Die
Streckenfiihrung umfasst jeweils
rund zwei Kilometer und wird etwa
zwei Stunden in Anspruch nehmen.
An definierten Haltepunkten wer-
den Anmerkungen der mitgehen-
den Biirger aufgenommen und De-
tails besprochen. Begleitet und

moderiert werden die Begehungen
von Vertretern des Planungsbiiros
VIA eG, des Zukunftsnetzes Mobi-
litdtt NRW und der Stadtverwaltung
Jiilich. Beide Begehungen starten
auf dem Querweg zwischen Schlol-
platz und Zitadelle der Stadt Jilich.

Dle Tellnehmerzahl ist auf 25 Per-
sonen pre Begehung begrenzt. Da-
her wird gebeten, die Teilnahme bei
Frau Tonic-Cober fiir die erste Be-
gehung am 2. September bis 31. Au-
jgust und fiir die zweite Begehung
am 21. September bis 18. September
unter Ctonic-cober@juelich.de an-
zumelden. Sollten interessierte Biir-
gernicht teilnehmen kénnen, kén-
nen Anregungen an die genannte
E-Mail-Adresse geschickt werden.

Quelle: Aachener Zeitung; Lokales; Jiilich vom 26.August 2021

& Aachener Zeitung

LOKALES REGION SPORT PANORAMA POLITIK WIRTSCHAFT KULTUR LEBEN = MenO

Anmeldung startet

Auftaktworkshop zum FuRverkehrs-Check

26. AUGUST 2021 UM 11:02 UHR

Lesedauer: 3 Minuten

Anmeldung startet: Auftaktworkshop zum FuBverkeh

JOLICH. Die Stadt ]llich hat sich erfolgreich am Wettbewerb zum FuBverkehrs-Check des
Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW beteiligt und als eine von insgesamt zwéIf Kommunen die

Vertreter aus Politik, ortlichen Interessengruppen, dem Forschungszentrum und der Verwaltung bei der Analyse
der Schwachstellen im Jalicher FuBverkehr. Foto: Stadt Jalich

Q e

m[]

Umsetzung eines FuBverkehrs-Checks gewonnen.

Quelle:  https://www.aachener-zeitung.de/lokales/juelich/auftaktworkshop-zum-fussverkehrs-

check_aid-62385275

O
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Durchfiihrung

Durchfiihrung

3.3 Erste Begehung

An der ersten Begehung nahmen 21 Personen teil. Diese wurde ab
21:00 Uhr durchgefuhrt und konnte so eindriicklich zeigen, welche
Probleme zusatzlich in der Dunkelheit auftreten. Anhand der im Auf-
taktworkshop erarbeiteten Anregungen und Mangelmeldungen zum
FuRverkehr in der Stadt Julich wurden an vorher festgelegten Stand-
orten Zwischenstopps auf der Route eingelegt. Hier wurden Erfahrun-
gen, Probleme sowie Verbesserungsvorschlage der Blrgerinnen und
Bulrger diskutiert.

Diese Anmerkungen wurden vom Planungsburo VIA dokumentiert. Mit
Hilfe von Fotos und der Mitschrift auf einem GPS-getrackten Tablet
sind die Ergebnisse aus der Begehung in die Mallthahmenausarbei-
tung eingeflossen.

Abbildung 3-7:  Eindriicke von der ersten Begehung

3.4 Zweite Begehung

Auch bei der zweiten Begehung wurde an vorher festgelegten Stand-
orten angehalten, um sich Uber die Problemlagen auszutauschen. An
dieser Begehung nahmen 26 Personen teil.

[ J
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Abbildung 3-8:  Eindriicke von der zweiten Begehung

Presse und Medienarbeit Zu den Begehungen wurden einige Berichte in der lokalen Presse ver-
offentlicht:

[ J
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Abbildung 3-9:  Pressebericht zu den Begehungen

&, o m Q IV
Check auf dem FuBweg

VeroHenticht: Dienstag, 21.09.2021 13:59

Die Jilicher Ir tadt soll fir FuBganger attraktiver werden. Deshalb gibt es heute eine Begehung.

Jiilich macht einen Fulverkehrs-Check. Es gab bereits Workshops mit Birgerbeteiligung. Jetzt geht es raus auf die Straffen und
Bordsteine. Eine erste Begehung gab es bereifs Anfang September. Heute ziehen weitere Teilnehmer durch die Innenstadt. Die
Macher des Fufiverkehrs-Checks haben sich eine zwei Kilometer lange Teststrecke ausgesucht. An bestimmten Punkfen sollen
dann die Anregungen der Jilicher aufgenommen und besprochen werden. Im Vorfeld konnten sich die Birger fir den Check

anmelden.

Quelle: https://www.radiorur.de/artikel/check-auf-dem-fussweg-1078428.html

3.5 Abschluss-Workshop

Der Abschluss-Workshop wurde am 24. November 2021 pandemiebe-
dingt digital durchgefiihrt. Frau Vogel, Sozialdezernentin der Stadt JU-
lich begrufdte die rund 25 Teilnehmenden. Sie bedankte sich fur die
gute Zusammenarbeit mit dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW und be-
tonte noch einmal die Relevanz und besonders passende Einbettung
der FuRverkehrs-Checks fur und in die Gesamt-Planungen zur stadti-
schen Mobilitat in Julich.

®
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Anmerkungen und Hin-
weise der Teilnehmenden

Frau Niklas und Frau Fromberg, Planungsbiro VIA, stellten die inhalt-
lichen Schwerpunkte und die Malnahmenempfehlungen aus den Be-
gehungen der Fuverkehrs-Checks in Jilich sortiert nach Themenfel-
dern vor.

In der Prasentation wurden die wichtigsten Malinahmenempfehlungen
den Themenfeldern Verkehrssicherheit, Einschrankungen und Attrak-
tivitat zugeordnet und priorisiert. Nach der Vorstellung jedes Themen-
blocks hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit, zu den einzelnen
Vorschlagen und Empfehlungen Fragen und Diskussionspunkte anzu-
sprechen. In wesentlichen Teilen sahen die Teilnehmenden ihre Anre-
gungen aus dem Auftaktworkshop und den beiden Begehungen in JU-
lich aufgenommen.

e Frau Tonic-Cober, Stadt Jilich, informierte, dass die Stadt Ju-
lich bereits in einem intensiven und konstruktiven Austausch
mit StralBen.NRW durch die Umgestaltung der Grof3en Rur-
stralRe sei und dass die MalRnahmenempfehlungen aus dem
FuRverkehrs-Check hier ebenso angesprochen werden kén-
nen.

e Eine Nachfrage bezog sich auf den Knotenpunkt Ellbach-
stralle / Bastionsstralle, der heute mit einem Zebrastreifen ge-
sichert wird. Die Frage war, ob an dieser Stelle auch eine Be-
vorrechtigung des Radverkehrs madglich sei, ahnlich wie die
Maflinahmenempfehlung am Knotenpunkt Karthduserstralle /
KeltenstralRe.

Frau Fromberg erlautert hierzu, dass die Kfz-Verkehrsbelas-
tung daflr auf der Ellbachstralle wahrscheinlich zu hoch sei.
Der MaRnahmenvorschlag an der Karthauserstralle / Kelten-
strale wird als gut befunden. Selbstverstandlich muss hier der
Vorrang auch durch StVO-Beschilderung verdeutlicht werden.

Schlossstralte / Citadellen-Parkplatz: Hier gibt es Querungs-
stellen, die friher flachenhaft rot eingefarbt gewesen sind. Ein
Teilnehmer merkte an, dass die Roteinfarbung dem Fuldver-
kehr einen Vorrang suggeriert.

Frau Fromberg berichtete, dass nach Aussagen der Teilneh-
menden in der Begehung diese Querungsstellengestaltung
recht gut funktioniere, da dadurch Kfz-Fahrende aufmerksa-
mer seien und durch die Unsicherheit, wer Vorrang hat, mehr
Rucksichtnahme zu beobachten sei. Die Querungshilfen soll-
ten aber auf ihre Barrierefreiheit gepruft werden.

®
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Erste Gesprache zur Umgestaltung finden in der Verwaltung
jedoch bereits statt.

Folgende Hinweise wurden zum Thema Schulwegsicherheit geduliert:

Frau Tonic-Cober berichtete, dass die Stadt Jilich bereits seit
einiger Zeit mit den Julicher Schulen eng zusammenarbeitet
und das schulische Mobilitdtsmanagement optimiert.

Frau Fromberg mdchte zur weiteren Arbeit an der Verbesse-
rung der Verkehrssituation vor Schulen motivieren und ermu-
tigt zu Pilotprojekten, z.B. im Rahmen der Europaischen Mobi-
litadtswoche, in denen eine temporare Sperrung der Strafden
vor Schulen erprobt werden kénne. Diese Empfehlungen wur-
den von den Teilnehmenden begruft.

Folgende Hinweise wurden zum Thema Geschwindigkeitsreduzierung
geaullert:

Die MaRnahmenempfehlung zur Geschwindigkeitsreduzierung
auf der GrolRen Rurstral’e wurde bereits in einem Abstim-
mungsgesprach mit dem Baulasttrager Strallen.NRW themati-
siert.

Folgende Hinweise wurden zum Thema Einschrankungen gedullert:

Diskutiert wurde zunachst die Bedeutung der (Kurzzeit-)Park-
platze auf der Kdlnstrale fir die Geschafte.

Die Planerinnen von VIA berichteten, dass die Wegnahme
von Kfz-Parkplatzen in vielen Geschaftsstralien Kolns nicht
mehr kritisiert wird, sondern von Geschaftsinhabern aktiv ge-
fordert und unterstitzt wird, da die Aufenthaltsqualitat steige
und mehr Kunden zu Full und mit dem Rad kamen.

Die Verkehrsfuhrung auf der Kélnstraf3e wird in Jilich seit l1an-
gerer Zeit intensiv diskutiert. Aus Sicht der Férderung der
Nahmobilitat sollte die Kfz-Verkehrsbelastung auf der KoIn-
stral’e deutlich reduziert werden, um Ful3- und Radverkehr si-
cherer und attraktiver zu machen. Der Fuldverkehrs-Check
kann diese kontrovers gefiihrte Diskussion letztlich jedoch
nicht auflésen.

®
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Abbildung 3-10: Pressebericht zur autofreien Geschéftsstralle in Kbin

DONNERSTAG, 25. NOVEMBER 2021

Es ruckelt sich zurecht am Eigelstein

Neue VerkehrsfUhrung setzt sich durch - Stadt stellt 15 Baurmkubel mit Sprosslingen auf

VON TOBIAS WOLFF

Manch einer musste sich schwer
schiittelnund tutes vielleichtbis
heute. Praktisch {iber Nacht
wurde der Eigelstein mehr oder
‘weniger vom Autoverkehr be-
freit - nachdem es zuvor in Jahr-
zehnten nicht gelungen war,
sich auf eine Losung zu verstan-
‘digen. Mitgeholfen hat einer-
seits ein Biindnis aus mehreren
kleinen Parteien in der Bezirks-
_vertretung Innenstadt, die zu-
sammen die etablierten Kriifte
iibertrumpften und die weitrei-
chendste Variante der Verwal-

tung durchhievten.

‘ ‘ Am Anfang war
esetwas
schwierig, aber jetzt
lauft es gut an. Es ist
viel besser geworden.

Ruth Wennemar,
-Blirgerverein Eigelstein

Andererseits aber auch der
BiirgervereinEigelstein, dersich
~ zusammen mit vielen Ge-
schiftsleuten, allen voran Rewe
Ridders — immer wieder fiir eine
Verkehrsberuhigung und Begrii-
nung der historischen Strafe
einsetate.

Nochimmerkommt es zu ein-
zelnen Falschfahrten, so ganz
hat der ein oder andere die neue
Verkehrsfiihrung noch nicht
verinnerlicht. Aber grundsitz-
lich erinnert nichts mehr an die
vollgestopfteund enge Autogas-

Vorbote: Einer von insgesamt 15 Baumkubeln, die die Stadt am Eigel- /

stein aufstellen wird.

FahrradstraRe ist und nicht, wie
urspriinglich angedacht, zur
»Shared-Space-Zone" wurde, in
der alle Verkehrsteilnehmer
gleichberechtigt die komplette
StraBenbreite nutzen kénnen.
»Am Anfang war es etwas
schwierig, aber mittlerweile
lguft es gut an. Es ist insgesamt
viel besser geworden*, sagt Ruth
Wennemar vom Blirgerverein.
Die Abpollerungen vor allem im
vorderen Teil zum Bahnhof hin
verhindern zwar zuverldssig das
Parken an den. Seitenstreifen,

se,inder undRadfah-

rer im Wortsinn an den Rand ge-
dréngt wurden. Auch wenn der
Eigelstein nun gréftenteils

der schmalen Stelle allerdings
auch wieder ein im Gegensatz
zum Bereich vor der Torburg.

© . ¢— bestehende

Foto: Meike Béschemeyer

bestehende
| = FuBgéngerzone
> neue v
- . FahrradstraRe
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- W Eahrradstrake
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werktags von
6-11 Uhr frei)

Einbahnstrake

4— neue Richtung der
EinbahnslraBE
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;L gesperrt

Weihnachtsmarkt un

Der kleine Weihnachtsmarkt
an der Torburg ist am Mittwoch
eroffnetworden. Bis Sonntag,
bleiben die Buden stehen,jeden
Tagum 16 Uhr kommt der Ni-
kolaus und verschenkt Scho-
koladen-Nikolause an die Kin-

d Beleuchtung

merers”, des,Veedelszimmers”
(Blrgerbiiroin der Weidengas-
se 23) oder der Weihnachtsbe-
leuchtung tiber dem Eigelstein
undder Weidengasse. In beiden
Glithweinstanden arbeiten eh-
renamtliche Helfer, fast alle sind

der, Eber aglich gibt es ab
18 Uhr adventliche Live-Musik.
Die Buden sind etwas breiter
gestreut, so dass mehr Platz ist.
Die Ertrége aus dem Glahwein-
verkauf flieBen direktins Vee-
del, unter anderem fiir diie Fi-
nanzierung des ,Veedelskiim-

lieder des Biirgervereins.

Esgilt 2G, an den Standen wird
kontrolliert, fiir die Helfer gilt
sogar 2G plus. Eigens fur die

vier Tage verpflichtete Ordner
sorgen fir die Einhaltung der
Regeln. (two)

KR-Grafik: sotypelc

»Das geht wohl nicht anders”,
meint Wennemar.

Und noch etwas dndert sich
gerade. Der Eigelstein wird tat-
sichlich griiner. Die ersten vier
Pflanz-Module mit jungen Biu-
men wurden von der Stadt be-
Teits gesetzt, weitere elf sollen
folgen. Keine kleinen Zwischen-
losungen, sondern recht grofe
und massiv wirkende Einfassun-
gen, die den Sprésslingen genug
Raum geben sollen. Im Moment
jahreszeitlich bedingt natiirlich
einigermafen geschoren, $ollen
sie im Frithjahr kriiftig austrei-
ben und den Schritt zu einer
ernsthaften Umgestaltung un-

. widerruflich festigen.

Folgende Hinweise wurden zum Thema Attraktivitat gedulert:

o Es wurde der Wunsch gedullert, dass der Walramplatz attrak-
tiver gestaltet werden sollte. Die MalRnahmenempfehlung von
VIA zur Aufwertung des Platzes und Verdeutlichung der
Wegeachse wurde begrufdt.

Alle Vorschlage und Anregungen der Teilnehmenden wurden gepruift
und in der Mallnahmenplanung ggf. bertcksichtigt.

O
VIA--
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Abbildung 3-11: Pressebericht zum Abschlussworkshop in Jiilich

’ e a el
. — =

STADT JULICH 2y o ST

Herzlich Willkommen in Julich

STARTSEITE

RATHAUS, BURGERINFORMATION =

Amtliche Bekanntma:

*
€ Zuriick zur Newsliste
PR e
Stellenangek 1£.11.2021 | Pressestelle (allgemein)
faskilding FuBverkehrs-Check* Stadt Jilich
Herzog
Lokale Digitaler Abschlussworkshop am 24.11., 17 Uhr - um Anmeldung wird gebeten
B + Gemeinsam mit dem Planungsbiiro VIA eG Kaln und dem Zukunftsnetz Mobilitst NRW
ging die Stadt Jilich in den I Monaten der Frage nach, wie der FuBverkehr in
+ Jilich gestarke werden kann. Interessierte waren eingeladen in einem
Auftakeworkshop und zwei folgenden Begehungen mehr iber das Projekt zu erfahren
und Mangel auf zwei festgelegten Routen zusammenzutragen. Alle Ergebnisse
werden am 24, November ab 17 Uhr im Rahmen eines digitalen Abschlussworkshops
gebiindelt vargestellz. Inerassierte sind herzlich eingeladen an der digitalen
Vorstellung der Ergebnisse Die sdaten zur Online-K
werden Interessierren nach Anmeldung bei Frau Tonié-Cober unter CTonic-
& Velker Geebels cober@juelich.de oder 02461 63 268 kundgetan.
+

* Die Stad Jiich hot sich erfolgreich am Wettbewerb zum FuBverkehrs-Check des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW beteilige und ols eine von insgesame zwolf
Kommunen i

RV die Umsetzung eines FuBverkehrs-Checks gewonnen, Das zu 100 Prozent geférderte Projek: besteht aus einem professionellen Gutachren
und der Begleitung des Verkehrsplonungsbiros VIA <G aus Ko

[B Bilder (FDF)

Quelle: https://www.juelich.de/aktuelles?news=Fu_ss_verkehrs_Check_Stadt J ue_lich

nupgsbore
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4 MaRnahmenempfehlungen

Im Folgenden sollen die empfohlenen Ma3nahmen nach Themenfel-
dern beschrieben und begrindet werden. Dabei werden die Themen-
bereiche und MaRnahmenempfehlungen behandelt, die in den Bege-
hungen in der Stadt Julich von besonderer Bedeutung waren und die
auch auf dem Abschluss-Workshop prasentiert und diskutiert worden
sind.

Abbildung 4-1:  Schwerpunkte der FuBverkehrs-Checks in der Stadt
Jiilich

VERKEH RM T~

SICHERHEIT h

f' FUSSVERKEHR
"l, . . I'II

AUF;NTHALTS « . |
= UALITAT BARRIERE-
&

ATTRAKTIVITAT FREIHEIT “_\

Anschlielend wird auf die ausfiihrliche Dokumentation der empfohle-
nen MalRnahmen im MalRnahmenkataster verwiesen.

[ J
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Querungen optimieren

FuBgéangersichere und
-freundliche Lichtsignal-
anlagen

4.1 Verkehrssicherheit

In den nachfolgenden Kapiteln sollen die verschiedenen Mdéglichkeiten
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit im Untersuchungsgebiet
aufgezeigt werden.

Je nach Erfordernis (z.B. in Abhangigkeit von den gefahrenen Kfz-Ge-
schwindigkeiten, der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit, der Anzanhl
der zu Ful® Gehenden, der Breite der Fahrbahn) gibt es sowohl bauli-
che als auch markierungstechnische Mdoglichkeiten, eine Querungs-
stelle mit oder ohne Vorrang fir zu Ful® Gehende zu sichern.

Abbildung 4-2:  Méglichkeiten, Querungsstellen zu sichern

Querungshilfen chne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

Aufpflasterung Mittelinsel Vorgezogene Seitenraume Mittelstreifen

Querungshilfe mit Vorrang  Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

|

FuBgéngeriiberweg (FGU) FuBganger-lichtsignalanlage

Im Folgenden werden die verschiedenen Querungshilfetypen, die im
Untersuchungsgebiet empfohlen werden, erlautert.

Bei den Begehungen wurde festgestellt, dass bei einigen bestehen-
den Lichtsignalanlagen (LSA) Verbesserungsbedarf hinsichtlich der
FulRgangersicherheit bzw. -freundlichkeit besteht. Folgende Empfeh-
lungen fur fulligangerfreundliche Lichtsignalanlagen werden allgemein
gegeben:

o Es sollte geprift werden, ob eine konfliktfreie Phase flr Ful3-
gangergrun eingerichtet werden kann oder zu Ful® Gehende
zumindest einen Vorlauf erhalten kénnen.

o Die Grlnphasen fiir zu Ful3 Gehende sollten mit den Raum-
zeiten ausreichend lang bemessen sein, so dass auch langsa-
mere mobilitatseingeschrankte Menschen in einem Zug aus-
reichend sicher die Stralle Uberqueren kénnen.

[ J
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¢ An den Lichtsignalanlagen soll es eine Grinzeit fir zu Ful®
Gehende mit jedem Ampelumlauf geben. LSA-Grin nur auf
Anforderung (,Bettelampeln®) sollten vermieden werden.

¢ Mittelinseln missen ausreichend grofd dimensioniert werden
(mindestens 2,50 m x 4,00 m), um dem grof3eren Platzbedarf
fur Mobilitatseingeschrankte (Kinderwagen, Rollstuhl) und
Radfahrende/Sonderfahrzeuge wie Lastenrader, etc. gerecht
zu werden.

e 3-Sinne-Prinzip: Querungsstellen an Lichtsignalanlagen sollen
grundsatzlich neben dem optischen Signal auch mit taktilen
und akustischen Leitsystemen ausgestattet sein.

¢ Freie Rechts-Abbiege-Fahrspuren stellen immer eine Gefahr
fur querende zu Fuld Gehende dar. Die Notwendigkeit eines
freien Rechts-Abbiegers sollte geprtft werden und ggf. zu-
ruckgebaut oder in die Lichtsignalanlage integriert werden.

Einige Lichtsignalanlagen in der Stadt Jilich sind bereits fuRganger-
freundlich entsprechend den Empfehlungen gestaltet, es sollte gepruft
werden, ob weitere optimiert werden kénnen. So entspricht z.B. die
Ampelanlage am Knotenpunkt GroRe Rurstra3e/Poststralte aufgrund
ihres Alters nicht mehr dem aktuellem Standard.

Abbildung 4-3:  PoststraBe/Grol3e Rurstral3e

Die Teilnehmenden wiinschen sich hier zuséatzlich, dass die Haltelinien
weiter nach hinten verlegt werden, da dadurch ihr subjektives Sicher-
heitsgefiihl steigt. Es wird empfohlen, zu prifen, ob an den Ampelan-
lagen der GrofRen Rurstralte aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS)
oder vorgezogene Haltlinien markiert werden kénnen. Diese Empfeh-
lungen sind mit StralRen.NRW abzustimmen.

[ J
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Der Bereich vor der zukiinftigen Seniorenanlage (Disseldorfer Stralle)
mit den beiden Ampelanlagen in unmittelbarer Nahe ist bereits eine gut
gesicherte Querungsstelle. Die Uberbreite der Querungsstelle kdnnte
deutlicher gemacht werden und die Barrierefreiheit sowie die Beleuch-
tung verbessert werden.

Abbildung 4-4:  Querung Diisseldorfer Strae (links); Uberbreite

Kreisverkehr Am Knotenpunkt Schlof3stralRe/Kodlnstralle/Poststralle ist ein Mini-
Kreisverkehr eingerichtet. Viel Kfz-Verkehr und auch viel FulRganger-
verkehr treffen an dieser Stelle aufeinander. Die Vorrangsituation ist
fur zu Ful Gehende uneinheitlich, da die FuRgangeriberwege (FGU)
fehlen.

Abbildung 4-5:  Vorrangregelung fiir zu Ful8 Gehende in Kreisver-
kehren

% C
' Wartepflicht vor Fahrzeugen, die in den
Kreisverkehr einfahren.
y /ig\x

*Vorrang vor Fahrzeugen, die den Kreisverkehr
verlassen.

[ J
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Um die Verkehrssicherheit an Kreisverkehren zu optimieren, sollten
alle Knotenpunktzufahrten innerorts mit Fuldigangertiberwegen (Zebra-
streifen) ausgestattet werden. Dies bringt folgende Vorteile fur zu Fu®
gehende:

e Vorrang von zu Fu® Gehenden wird eindeutig geregelt
e Vorrang wird flr alle deutlich sichtbar

¢ Reduzierung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten

e Ubersichtliche Knotenpunktgestaltung

e qgut fur die Schulwegsicherung!

Abbildung 4-6:  Musterlésung Mini-Kreisel mit Ful3géngeriiberwe-
gen

(4.00 m breit;
auch als Radschneliweg)

Zeichen 260 StVO
Zeichen 215 StV0 Ausrundungsradius

5 Fahrradroute: ca. 6,00 - 8,00 m
Zeichen 205 StVO
AuBendurchmesser:

—— 13,00 m bis max. 22,00 m

Uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Authdhung)

Regelbreite Fahrstreifen

Ausmundungsradius Kreiszufahrt: 3,25 m

Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 m

In NRW sollen an allen Kreisverkehrsiiberquerungsstellen FGU ein-
gerichtet werden. In Bezug auf die Einsatzkriterien, die die R-FGU
2001 nennt, hat der Ministerialerlass von 2002 einen breiteren Spiel-
raum zugelassen, auch in Bezug auf die Beleuchtung. Ob die Be-
leuchtung im Bestand die geforderten Werte erreicht, sollte in der Pra-
xis Uberprtft werden. Zudem sollte geprift werden, ob die Uberfahr-
bare Kreisinsel baulich so gestaltet werden kann, dass eine Ablen-
kung fir Kfz erreicht wird, damit die gefahrenen Geschwindigkeiten
deutlich gesenkt werden.

®
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Vorgezogene Seitenrdume
an Einmiindung

Abbildung 4-7:  Mini-Kreisverkehr in Kéin

Am Mini-Kreisverkehr an der Kdlnstralte empfiehlt es sich dariber hin-
aus zu prifen, ob die Durchfahrt von der/in die KdlnstralRe fir Kfz un-
terbunden werden kann. Flir den Radverkehr sollte die Verbindung al-
lerdings offen bleiben. Dies wirde die Verkehrssicherheit an diesem
Knotenpunkt verbessern, da die Verkehrsbelastung entscheidend ge-
senkt werden kénnte und die Aufenthaltsqualitat in der Kdéinstralle stei-
gern. Die Parkplatze in der Kélnstrale blieben flr Kunden erreichbar,
doch eine Durchfahrt wéare nicht mehr mdéglich. Diese MalRnahme hatte
zur Folge, dass die EinbahnstralRenfiihrung in der Kdélnstralte aufge-
hoben werden musste. Der Parksuchverkehr in der KoInstrale kdnnte
zudem Uber ein dynamisches/digitales System gesteuert werden, das
die Anzahl der freien Parkplatze bei Einfahrt, z. B. an der Rémerstrale,
anzeigt.

Im Kreuzungsbereich Dr.-Weyer-Stralle/Bahnhofstralte sollte eine
Umgestaltung der Einmindung geprift werden, denn hier wirkt der
Kreuzungsbereich aufgeweitet. Die mdglichen Flachengewinne sind
verkehrstechnisch, z.B. Uber Schleppkurven, zu prifen.

Falls Potenziale zur Flachenumverteilung vorhanden sind, kann der
Gehweg in die Fahrbahn vorgezogen und verbreitert werden, so dass
der Querungsweg insgesamt verkurzt werden kann. Zu Full Gehende
haben keinen Vorrang, jedoch durch eine Verringerung der Fahrbahn-
breite wird die Sicherheit fur Querende verbessert. Diese Mallhahme
koénnte auch kurzfristig Uber Markierungen und provisorische Einbau-
ten umgesetzt werden.

®
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Abbildung 4-8: umgestaltete Einmiindung in Castrop-Rauxel

Abbildung 4-9: umgestaltete Einmiindung in Kéln

Alternativ kdnnte die Markierung bzw. der Einbau eines Tropfens ge-
pruft werden. Zudem entspricht die Markierung der Radverkehrsfurt
nicht den aktuellen Regelwerken und sollte optimiert werden. Die fol-
gende Musterldsung verdeutlicht das Prinzip:

®
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Querungsstelle

Abbildung 4-10: Musterlésung Furtmarkierung

Zeichen 240 StVO (mit Benutzungspflicht)
oder 239 StVO und 1022-10
(ohne Benutzungspflicht)

Auffindestreifen

Pp——zeichen 205 stvo

Richtungsfeld (h = 6 cm)

Sperrfeld (h =0 cm)

Absenkung auf 0 cm
Furtmarkierung weniger als 0,50 m
von der Fahrbahn abgesetzt:
Leitlinie kann entfallen

Zeichen 240 StVO

gemeinsamer Geh- und Radweg
oder Gehweg (Radfahrer frei)

> 3,00 m einschlieflich
Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen
> 0,75 m bei Langsparkern

Sicherheitstrennstreifen
= 0,50 m ohne Langsparker

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
Anwendungsbereiche: *  beengte Ortslagen oder Ortsrandlagen mit geringem FuRgangerverkehr

Hinweise: e der Einsatz der gemeinsamen Fuhrung mit dem FuRgangerverkehr ist nur dort

ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fiir beide
Verkehre sehr gering ist; die Ausschlusskriterien gemaR ERA sind zu beachten

e flir benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gelten die
gleichen Gestaltungsregeln und Malte

e rote Einfarbung der Furt optional

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Quelle: Planungsbdiro VIA

An der Querungsstelle Kartauserstralle/Keltenstralde gibt es mehrere
Méoglichkeiten, die Sicherheit der zu Ful® Gehenden zu verbessern und
den Querungskomfort zu erhéhen. Die Querungsstelle liegt auf einem
wichtigen Schulweg und zudem auf einer gut frequentierten FulRver-
kehrsachse zum Bahnhof.

®
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Abbildung 4-11: Querungsstelle an der Kartduserstralle/Keltenstral3e

BB

Eine Mdglichkeit ware, die Fahrbahn durch Engstellen nur einstreifig
passierbar zu machen. Dies wurde bereits an der Kdlnstrae/Kurflrs-
tenstrale in Julich umgesetzt. Hierdurch kénnte die Situation flr zu
Fuld Gehende durch eine

e Dbessere Sicht und einen
e kirzeren Querungsweg

verbessert werden. Durch die Engstelle missen Kfz zusatzlich die Ge-
schwindigkeit reduzieren. Dies kdnnte Gber eine Anrampung noch un-
terstutzt werden.

Eine weitere mogliche MaRnahme ware die Anordnung eines Fullgan-
gerlberwegs. Hierdurch wirde dem FulRverkehr

e zusatzlich Vorrang gewahrt.

Schlieflich kann der FuRgangeriberweg mit einem bevorrechtigten
Uberweg fiir Radfahrende (Radverkehrsfurt) kombiniert werden.

Der Kraftfahrer wird durch Zeichen 205 (,Vorfahrt gewahren®) mit Zu-
satzzeichen 1000-32 (,Radfahrer kreuzen von rechts und links*) auf
die Vorfahrt des Radfahrers hingewiesen. Damit dies eindeutig er-
kennbar ist, sollte diese Verkehrsregelung auch durch bauliche Maf3-
nahmen unterstutzt werden: Eine entsprechende Musterlosung mit
Anrampung einer Radverkehrsfurt in Kombination mit einem Fuldgan-
geruberweg wird in folgender Abbildung dargestellt.

[ J
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Abbildung 4-12: Mobglichkeiten zur Sicherung einer Querungsstelle
(Engstelle, Engstelle mit FulRgéngeriiberweg, kombi-
nierter Rad-/Ful3gdngeriiberweg bei Fahrradstral3e)

Randmarkierung
{1 (Schmalstrich)

{1 Taktiles Element

% Zoichen 244 SIVO

takties Element Eﬁwm 350 SIVO

Gehweg 2 2.50m

Fahrbahn

Wartelinie
Radverkehrsturt (0,25 m bret, 0.5 mlang.  Fahrbahnanhebung
020 m Licke) FuBigangeriberweg (Zeichen 293 SIVO)

Die Bevorrechtigung von Rad- und FulRverkehr wurde im Hinblick auf
die Verkehrssicherheit fur die Infrastrukturplanung von Radschnellwe-
gen wissenschaftlich untersucht und wird fir Stral3en mit weniger als
2.000 DTV empfohlen und bis 3.500 DTV als mdglich erachtet.3

3 Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt): Einsatzbereiche und Entwurfselemente von Rad-
schnellverbindungen. Heft V320. Seite 87. Bergisch Gladbach 2019

[ J
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4.2 Barrierefreiheit

Ein wichtiges Thema im Zusammenhang mit den FuBverkehrs-Checks
ist grundsatzlich die Barrierefreiheit. Barrierefreiheit nutzt allen Perso-
nen wie folgende Grafik zeigt, unabhangig von besonderen Bedlirfnis-
sen bzw. temporaren oder dauerhaften Behinderungen.

Abbildung 4-13: Formen der Mobilitdtseinschrénkung

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitdtsbehindert im engeren Sinne mobilitdatsbehindert im weiteren Sinne

Kérperbehinderte Menschen

Sehgeschadigte Menschen

Horbehinderte Menschen

Sprachbehinderte Menschen

Menschen mit kognitiven
Entwicklungsbeeintrachtigungen

Psychisch behinderte Menschen

Zeitgerechtigkeit

Gehbehinderte Menschen Fahrgaste mit Gepack

Rollstuhlnutzende Menschen Fahrgéste mit Kinderwagen
AT unazz;\g‘b:: slizatiy Fahrgaste mit Fahrradern
Klein- und GroRwiichsige Fahrgaste mit Einkaufs-/
Menschen Gepackwagen
Sehbehinderte M h Fahrgdste mit Hunden
Blinde Menschen Werdende Mutter
Ubergewichtige Menschen
Schwerhérige Menschen
Ortsunkundige Menschen
Gehorlose Menschen
Menschen mit temporéaren
Einschrankungen
Menschen mit Allergien
Lernbehinderte Menschen
Sprachunkundige Menschen
Geistig behinderte Menschen
Kleinkinder

Quelle: H BVA der FGSV

Im Rahmen der FuRverkehrs-Checks in der Stadt Jilich waren fol-
gende Themen im Hinblick auf die Barrierefreiheit grundsatzlich von
Bedeutung.

Im vorigen Kapitel sind bereits Hinweise gegeben worden, wie Zeitge-
rechtigkeit flir zu Ful® Gehende vor allem an Lichtsignalanlagen er-
wirkt werden kann. Lange Rot- und kurze Griinphasen an Lichtsignal-
anlagen sind fur viele mobilitdtseingeschrankte Personen nicht nur ar-

®
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Flachengerechtigkeit

Gehwegbreiten

Oberflachen /
und Gehwegqualitat

gerlich und unbequem, sondern stellen mitunter eine ,echte” Ein-
schrankung der Mobilitdt dar, wenn z.B. Gehhilfen genutzt werden
mussen. Es sollte selbstverstandlich sein, dass LSA-Umlaufe so aus-
gerichtet werden, dass sie auch flr mobilitadtseingeschrankte Men-
schen nutzbar sind.

Das Thema Flachengerechtigkeit spielt wie die Zeitgerechtigkeit im
FulRverkehr eine relevante Rolle. Viele Verkehrsraume sind auf eine
komfortable Nutzung mit dem Kfz ausgelegt. Aufgrund von raumlich
begrenzten Stralenbreiten leidet darunter meist der Ful- und Radver-
kehr. Zu schmale Nebenanlagen, (illegal) parkende Kfz und weitere
Barrieren schranken das sichere und komfortable zu Ful® Gehen vor
allem fur Mobilitatseingeschrankte ein.

Die nutzbare Gehwegbreite sollte mindestens 1,80 m betragen. Nach
den Empfehlungen fir FulRverkehrsanlagen (EFA) entspricht dies im
Regelfall (Wohnstrafle mit Hauswand und flieBenden Verkehr) einer
Gehwegbreite von 2,50 m.4

Abbildung 4-14: Mindestgehwegbreiten werden oft nicht erreicht

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn

Haus-  kann bel niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

|—80 |20 80 |

MaRe in cm

_

In einigen StralRen sind die Gehwege aufgrund der Oberflachen nicht
oder nur eingeschrankt barrierefrei begehbar. So ist z. B. das Natur-
steinpflaster auf dem Uberweg zur Kleine Kélnstrale uneben und weist
breite bzw. tiefe Fugen auf.

4 FGsv: Empfehlungen fur FuRverkehrsanlagen" (EFA), S.16

®
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Abbildung 4-15: Uberweg zur Kleine Kéinstral3e

Fir mobilitdtseingeschrankte Personen, die einen Rollstuhl fahren
oder einen Rollator als Gehhilfe nutzen, sind Unebenheiten in der
Oberflache nur sehr beschwerlich zu bewaltigen. Grundséatzlich wird in
Bereichen mit Natursteinpflaster ein ebener Streifen als deutlich bes-
ser befahrbar bewertet.

Abbildung 4-16: Beispiele Barrierefreie Gehwegbahn

Punktuelle Oberflachenmangel stellen an einigen Stellen im Untersu-
chungsgebiet zusatzliche Barrieren dar. So sind insbesondere altere
gepflasterte Wege teilweise uneben, manchmal fehlen auch einzelne
Steine. Punktuelle Oberflachenschaden sollten im gesamten Untersu-
chungsgebiet behoben werden. Im Kernbereich bleibt auf die flachen-
hafte Umgestaltung zu warten, die die Barrierefreiheit sicher angemes-
sen berlcksichtigen wird.

Auch wassergebundene Decken mit einer zu groben Koérnigkeit sind
nicht barrierefrei nutzbar, da sie mit kleinen Radern an Rollatoren oder
Rollstiihlen nur sehr beschwerlich oder gar nicht zu nutzen sind. Hier

[ J
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Querungsstelle mit
differenzierter Bordh6he
(Doppelbord)

Sperrpfosten /
Durchfahrsperren

sollte auf die Barrierefreiheit sowie die regelmaRige Wartung und Un-
terhaltung mehr geachtet werden.

In den Untersuchungsgebieten der Stadt Julich weisen einige Bord-
steine an Querungsstellen eine hohe Kante auf. Aber auch Querungs-
stellen mit einer niedrigen Bordsteinkante sind haufig fir mobilitatsein-
geschrankte Personen ein Hindernis.

Im Leitfaden Barrierefreiheit im Strallenraum wird aktuell an Querungs-
stellen eine differenzierte Bordhohe von 0 cm und mehr als 4 cm, meist
6 cm empfohlen.5 Dies entspricht zum einen den Anspriichen von
Rollator- und Rollstuhlfahrenden, die die Querungsstelle ohne Kante
leicht und gefahrlos passieren kdnnen und zum anderen den Anspri-
chen von Blinden und Sehbehinderten, die auf eine mit dem Langstock
gut ertastbare Kante angewiesen sind. Damit 16st die Querungsstelle
mit differenzierter Bordhéhe die Querungsstelle mit 3 cm Bord ab, die
als ,Kompromisslésung“ in der Vergangenheit empfohlen wurde. Sie
kann bereits bei 2,50 m Breite eingerichtet werden. In Zusammenarbeit
z.B. mit dem Seniorenbeirat und Behindertenbeirat sollte eine Priorita-
tenliste fur den Umbau von barrierefreien Knotenpunkten erarbeitet
werden.

Abbildung 4-17: Differenzierte Bordhéhen

Grundsatzlich ist bei Umlaufsperren (auch ,Drangelgitter” genannt) im-
mer zu fragen, ob sie tatsachlich erforderlich sind. Nur an wenigen Stel-
len sollten die Umlaufsperren weiterhin bestehen bleiben, wie z.B. an
abschussigen Stellen. Dabei sind die nachfolgend aufgefiihrten Anfor-
derungen zu beachten, damit die Befahrbarkeit z.B. auch fir Fahrrader
mit Anhanger, Lastenfahrrader oder Personen mit Elektro-Rollstuhl

5 Landesbetrieb Strakenbau Nordrhein-Westfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden Barrierefrei-
heit im StraBenraum, Gelsenkirchen S. 33
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mdglich ist. Diese Empfehlungen werden voraussichtlich in die neue
ERA Ubernommen.

Abbildung 4-18: Vorgaben fiir die MaBe von Umlaufsperren (links)
Umlaufsperre Keltenstral3e (rechts)

3.00m-500 m >3,00m
|

Einfahr-
breite
Wegbreite (keine Uberlappung)

selbstandiger
Geh-/Radweg

Quelle: Planungsbdiro VIA

Die Umlaufsperren, die am Weg entlang des Ellebachs stehen, sind
grundsatzlich regelgerecht platziert. Sollte der Vorrang fiur Ful- und
Radverkehr auf der Kartauserstrale umgesetzt werden, so sollte ein
Entfall an dieser Stelle dennoch geprift werden. Auch die Umlaufsper-
ren an der EllbachstralRe sind ggf. entbehrlich, da sie auch nur auf der
Ostlichen Seite der Stralle stehen.

Bei Sperrpfosten ist ebenfalls zunachst das Erfordernis zu prifen. Da-
bei sollte die Gefahr einer widerrechtlichen Nutzung durch Kfz gegen-
Uber der Unfallgefahrdung sehbehinderter Personen durch Sperrpfos-
ten abgewogen werden. Am glnstigsten ist, ahnlich wie bei Umlauf-
sperren, der Verzicht auf Sperrpfosten. Konnte der Nachweis erbracht
werden, dass auf Sperrpfosten nicht verzichtet werden kann, sollte ent-
weder geprift werden, ob die Sperrpfosten auch seitlich angebracht
werden kénnen oder eine Sicherung durch eine kontrastreiche Gestal-
tung erfolgen kann. In Jilich hat bereits der Arbeitskreis fiir ein inklusi-
ves Julich in Zusammenarbeit mit dem Blinden- und Sehbehinderten-
verein Duren e.V. eindricklich darauf hingewiesen, wie wichtig eine
kontrastreiche Markierung fur seheingeschrankte Menschen ist. Nicht
markierte Sperrpfosten wurden mit gestrickten ,Pollermitzen” ausge-
stattet.
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Barrieren

Abbildung 4-19: Pollermiitzen-Aktion in Jiilich

Fir Radrouten bietet sich eine zusatzliche Bodenmarkierung an.

Abbildung 4-20: markierter Sperrpfosten in Engelskirchen

Auch Einbauten wie Tischtennisplatten auf dem Schulhof sollten mar-
kiert werden, wenn sie im o6ffentlichen Verkehrsraum stehen, damit
Sehbehinderte diese besser erkennen kénnen. Treppenstufen sollten
mit Vorderkantmarkierungen versehen werden.

Auch werden die Gehwegbreiten durch Barrieren, Mdéblierung oder
Einbauten vielerorts eingeschrankt. Im Untersuchungsgebiet war das
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Beet an der Dr.-Weyer-Strale, die in die Gehbahn im Querungsbe-
reich hineinragt, hierfir ein Bespiel.

Abbildung 4-21: Barrieren auf den Nebenanlagen (Beet im Ful3-Que-
rungsbereich)

Das Beet sollte kurzfristig zuriickgebaut werden, damit zu Full Ge-
hende den Gehweg zum Queren nutzen kénnen und nicht auf die Rad-
verkehrsfurt ausweichen mussen.

Ebenfalls diskutiert wurden die Kundenstopper an der Post- und Koln-
stralle sowie die vielen abgestellten Fahrrader. Wir empfehlen der
Stadt Jilich, die Kundenstopper kurzfristig aus den Gehbahnen her-
auszunehmen. Zudem sollten ausreichend Fahrradabstellanlagen au-
Rerhalb der Gehbahnen angeboten werden, ggf. kénnen Radabstell-
anlagen auch auf Flachen von Kfz-Stellplatzen verlagert werden.

Abbildung 4-22: Kundenstopper auf der Poststralle
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Rad- und FuBverkehr

4.3 Aufenthaltsqualitat

Ein wiederkehrender Wunsch in allen Kommunen der FuRwege-
Checks ist die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. Hier in der Stadt
Julich ist das sogar eines der drei Schwerpunktthemen.

Im Rahmen der Begehung wurde darauf hingewiesen, dass haufig auf
den vom Rad- und FuRverkehr gemeinsam genutzten Nebenanlagen
Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden auftreten.

Abbildung 4-23: Gemeinsamer Geh und Radweg entlang der Gro-
Ben Rurstralle (zwischen Rémerstral3e und Kéin-
stral3e)

S

Ein Planungsgrundsatz des Planungsburo VIA ist, die Verkehrsmittel
der Nahmobilitat, also den Ful- und Radverkehr, nicht gegeneinander
auszuspielen. Ziel der FuBverkehrs-Checks ist es demnach nicht, den
Radverkehr zu verdrangen oder den FulRverkehr auf Kosten des Rad-
verkehrs zu verbessern. Ziel muss vielmehr eine ganzheitliche Ver-
besserung der Bedingungen fir die Nahmobilitat sein. Um die Kon-
flikte zwischen dem Rad- und Fulverkehr zu minimieren, sollte aus
Sicht des Gutachterteams innerorts grundsatzlich geprtift werden, ob
der Radverkehr als Fahrverkehr auf der Stral3e gefuhrt werden kann.
Durch eine zunehmende Anzahl von Radfahrenden und erhéhte Fahr-
geschwindigkeiten (durch z. B. Pedelecs) stellen diese sonst eine
wachsende Gefahr fur zu Ful Gehende dar. Kiinftig sollten entspre-
chend der Richtlinien nach Méglichkeit keine gemeinsamen Geh- und
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Kfz-Geschwindigkeiten
reduzieren: Tempo 30

Radwege innerorts mehr angeordnet werdené. Aufgrund der hohen
FulRverkehrsfrequenz und der Geschéaftsstrallenfunktion wird empfoh-
len, auf der Grof3en RurstralRe Gehweg/Radfahrer frei anzuordnen, so
dass Radfahrende wahlen kdénnen, ob sie routiniert im Mischverkehr
auf der StralRe oder als Gast auf dem Gehweg fahren mdchten.
Grundsatzlich gilt, dass Rad fahrende Kinder von der Fahrbahnfiih-
rung ausgenommen sind:

¢ Kinder bis 8 Jahre mussen auf dem Gehweg fahren. Beglei-
tende Erwachsene durfen ebenfalls den Gehweg nutzen.

¢ Kinder bis 10 Jahre dirfen auf dem Gehweg fahren.

Auch diese Mallnahme ist mit StraBen.NRW abzustimmen.

Die Diskussion um Tempo 30 als ,Stadttempo” (Regel statt Aus-
nahme) lauft, u.a. vom Deutschen Stadtetag angestof3en, seit Jahr-
zehnten. Mit einer gemeinsamen Initiative von inzwischen 80 Stadten
wird der Verordnungsgeber BMDV aufgefordert, die Entscheidung
zum Geschwindigkeitsregime auch auf Hauptstrallen mehr der kom-
munalen Ebene zu lberlassen. In Tempo 30-Zonen ist das seit lange-
rem der Fall und in den meisten Fallen auch in der Gesellschaft kein
strittiges Thema mehr. Die Anordnungsmdglichkeiten fir Tempo 30
auf Hauptverkehrsstralien sind seit mehreren Jahren das Ergebnis
von Kompromissen im Bundesrat und der Verkehrsministerkonferenz,
v.a. was das Umfeld von besonders schiitzenswerten Einrichtungen
wie z.B. Schulen angeht, aber auch als Folge von europaischen Luft-
reinhaltestandards sowie Festlegungen in Larmaktionsplanen.

Die Verwaltungsvorschrift fihrt zu Zeichen 274 ,zulassige Hochstge-
schwindigkeit®, Abs. 13, Xl aus:

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im
unmittelbaren Bereich von an Stral3en gelegenen Kindergérten,
-tagesstétten, -krippen, -horten, allgemeinbildenden Schulen,
Férderschulen flir geistig oder kérperlich behinderte Menschen,
Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&usern in der Regel auf
Tempo 30 km/h zu beschrénken, soweit die Einrichtungen (ber
einen direkten Zugang zur Stral3e verfiigen oder im Nahbereich
der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all seinen
kritischen Begleiterscheinungen (z. B. Bring- und Abholverkehr

6 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA). Seite 27. Kdln, 2010
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mit vielfachem Ein- und Aussteigen, erhéhter Parkraumsuchver-
kehr, héaufige Fahrbahnquerungen durch Ful3gdnger, Pulkbil-
dung von Radfahrern und FulRgédngern) vorhanden ist. Dies gilt
insbesondere auch auf klassifizierten Strallen (Bundes-, Lan-
des- und Kreisstral3en) sowie auf weiteren Vorfahrtstral3en (Zei-
chen 306). Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Ge-
schwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative Aus-
wirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine dro-
hende Verkehrsverlagerung auf die Wohnnebenstral3en zu be-
flirchten ist. In die Gesamtabwégung sind dann die Gré3e der
Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrich-
tungen und Querungshilfen (z. B. FulRgéngeriiberwege, Licht-
zeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die streckenbezo-
gene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrich-
tung und insgesamt auf héchstens 300 m Lénge zu begrenzen.
Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleichbehandelt
werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (ein-
schlie8lich Nach- und Nebennutzungen) festgelegt wurden, auf
diese zu beschrénken.”

Alternativ gibt es die Mdglichkeit, eine Geschwindigkeitsreduktion
nach §45, Art. 9 Nr. 6 StVO auch aus Larmschutzgriinden nach § 45
Absatz 1 Satz 1 und 2 Nummer 3 StVO (Schutz der Wohnbevélkerung
vor Larm und Abgasen) anzuordnen.

Auf den Begehungen in Jilich wurde an verschiedenen Stellen betont,
dass die Kfz-Geschwindigkeit und der Larm an der Grof3en Rurstralle
sehr hoch sei und dadurch die Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat
beeintrachtig wirde. Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung z.B. zwi-
schen Am Aachener Tor und Poststrale konnte der Radverkehr si-
cherer auf der Fahrbahn fahren und auf dem Gehweg (Radfahrer frei)
angeordnet werden. Ob hier nun Larmschutz- und/oder Luftqualitats-
grinde ausschlaggebend sein kdnnen, misste evaluiert werden.

Zudem wird empfohlen, die Warenauslagen nicht mehr auf den Geh-
wegen, sondern auf den Parkflachen zu platzieren. Diese sollten als
Multifunktionsflachen genutzt werden und je nach Bedarf auch als Lie-
fer-/Ladezone oder AulRengastronomieflache ggf. auch nur temporar
zur Verfligung gestellt werden.

7 http://www.verwaltungsvorschriften-im-inter-
net.de/bsvwvbund_26012001_S3236420014.htm, abgerufen am 24.02.2021
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Riickbau nicht benut-
zungspflichtiger Radver-
kehrsanlagen

Mobilitat braucht Nicht-
Mobilitat

In der Dr.-Weyer-Strale existiert ein nicht benutzungspflichtiger Rad-
weg (Gehweg/Radfahrer frei), der ehemalig Radweg ist durch die rote
Pflasterung weiterhin deutlich zu erkennen. Hier sollte die neue Rege-
lung durch Beschilderung und Markierung deutlicher kommuniziert
werden.

Abbildung 4-24: Beschilderung(Stadt KéIn) und Markierung (Stadt
Castrop-Rauxel) zur Aufthebung der Radwegebenut-
zungspflicht

Mittel- bis langfristig sollten die roten Pflastersteine aber zurtickgebaut
werden.

Im Rahmen der Begehungen wurde an mehreren Stellen Sitzmobiliar
gewilnscht, um Mobilitatseingeschrankten eine Pausenmaoglichkeit zu
ermdglichen, aber auch um die Aufenthaltsqualitat von bestimmten Be-
reichen zu erhéhen.

Das technische Regelwerk fiir barrierefreie Verkehrsanlagen® benennt
wesentliche Merkmale des Mobiliars fiir verschiedene Altersgruppen
der Bevdlkerung, fur Menschen mit Behinderung, Schwangere und
viele andere mehr:

¢ die Sitzflache sollte im Material nicht zu kalt, dabei glatt, aber
nicht zu tief sein, um ohne fremde Hilfe beim Aufstehen wie-
der hochzukommen (ca. 48 cm Hohe),

e neben der Rickenlehne sollte es auch Armlehnen zur Entlas-
tung der Arm- und Schultermuskulatur, aber ebenfalls zum
leichteren Aufstehen geben,

8 HBVA, FGSV 2011: 59
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Wegeverbindung zwi-
schen Innenstadt und
Briickenkopfpark

¢ fir Blinde mit dem Langstock sollten Mdbel gute ertastbar und
fur stark Sehbehinderte kontrastreich und so im Umfeld auf-
findbar sein.

¢ neben der Sitzgelegenheit sollte es eine stufenlos zugangliche
ebene Flache von 1,50 m x1,50 m (fir Rollstuhl, Kinderwa-
gen, Rollatoren) geben,

o der Aufstellort sollte au3erhalb der Laufrichtung des Geh-
wegs, u.a. im Interesse der Blinden und Sehbehinderten sein.

Im Zuge der Schaffung einer definierten und sichtbaren FuBwegever-
bindung zwischen Brlickenkopfpark und der Innenstadt sollten an ei-
nigen Stellen Verbesserungen vorgenommen werden. Das betrifft vor
allem die Turmstralle sowie die Querung Turmstrafe/Schitzen-
stralRe. Insbesondere die TurmstraRe konnte attraktiver, z.B. durch
Begriinung, gestaltet werden. Auch ist ggf. das Schragparken entlang
der TurmstralRe zu entfernen, damit der Gehweg verbreitert werden
kann. Aullerdem sollten die FulRwegeverbindungen sichtbarer ge-
macht werden.

Jilich hat bereits ein Wegweisungssystem, welches jedoch nur die
Ziele, aber nicht die Entfernungen angibt, was vor allem fur Mobilitats-
eingeschrankte eine aulierordentlich wichtige Information ist.

Abbildung 4-25: Wegweisung in Jiilich
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Hauptziel eines innerstadtischen Leitsystems fiir zu Ful® Gehende ist
die Verbesserung der Orientierung fur Gaste mit fehlender oder ein-
geschrankter Ortskenntnis. Tatsachlich verfugen oft auch Einheimi-
sche nicht Uber eine umfassende Orientierung im Detail. Das Wege-
system muss barrierefrei konzipiert werden, Informationen zu einer
eingeschrankten Barrierefreiheit auf einzelnen Strecken sollten Uber
Piktogramme aufgenommen werden, ebenso Hinweise auf wichtige
Schnittpunkte mit anderen Verkehrstragern (OV-Haltestellen und
Parkplatze) sowie offentlich zugangliche (barrierefreie) Toiletten.

Die Zielwegweisung kann auch durch Infotafeln oder Stelen an zent-
ralen Orten erganzt werden. Diese kdnnten ergdnzende Informationen
liefern sowie einen Uberblick (iber ganz Jiilich bieten und sollten an
zentralen Standorten und an den Eingangstoren in die Stadt (z.B. am
Bahnhof und am Parkplatz zum Briickenkopfpark) platziert werden.
Attraktive Wegeverbindungen kénnen auch gestalterisch in Wert ge-
setzt und so hervorgehoben werden.

Abbildung 4-26: FuBverkehrswegweisung und FulBwegeinszenierung
(links in Rangsdorf; rechts in Liidenscheid)
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4.4 MafRnahmen zu Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit

Schulisches Mobilititsma-  Das zu Fuld Gehen bietet gerade auch fiir Kinder viele Vorteile: Kinder,
nagement die zu FuR zur Schule gehen oder in die Kita gebracht werden, sind
durch die morgendliche Bewegung nachweislich wacher und fitter,
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Hol- und Bringeverkehr

Elternhaltestellen

Verkehrszahmer

durch die eigenstandige Bewegung schulen sie ihre Orientierung im
Raum und lernen die Verkehrsregeln, sie lernen aber auch die Inter-
aktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden und das soziale Miteinan-
der.

Jedoch sind sichere und fur Kinder attraktive Wege eine wichtige Vo-
raussetzung daflir, dass Kinder den Weg zwischen ihrem Zuhause
und der Schule gerne alleine zu Fuly zurticklegen. Aber auch fir El-
tern, die mit ihren Kindergarten- oder Schulkindern ganz oder teil-
weise zu Fuly in den Kindergarten oder die Schule gehen, sind sichere
Wege die Grundvoraussetzung. Hierbei geht es um sichere, barriere-
freie, beleuchtete und bei jedem Wetter nutzbare Gehwege, die die
Schulkinder bis zum Schuleingang fuhren.

Eine Unterstltzung bei der Mobilitdtsberatung an Schulen bietet auch
das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW an. Durch verschiedene Projekte und
Handbicher wird an Schulen das Thema nachhaltige Mobilitat ge-
starkt.

Abbildung 4-27: Mobilitatsberatung des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
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" :.‘E.E;“ AT :,0:"’.0:0 MOBILITAT
g NRW

.Geh-Spal
I_e | ﬂ:a dE n statt Elterntaxi”
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Ein Programm zur Forderung der sicheren und
eigenstandigen Mobilitdt von Kindern

An fast allen Schulen stellt der Hol- und Bringeverkehr durch haltende,
parkende oder rangierende Elterntaxis, ein Risiko fur die zu Full ge-
henden Kindern dar. Zu empfehlen ist die Verlagerung des Elterntaxi-
Verkehrs z. B. auf naheliegende Parkplatze.

In Julich wurden bereits im Rahmen der Kampagne ,Mehr Freiraum fiir
Kinder” sieben Elternhaltestellen an funf Grundschulen installiert. An
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diesen kénnen Eltern, die ihre Kinder mit dem Kfz zur Schule bringen,
ihre Kinder aussteigen lassen, ohne diese selbst und andere Verkehrs-
teilnehmer zu gefahrden.

Diese Haltestellen sind Kurzzeit-Haltestellen, Kfz-Parken ist hier nicht
erlaubt. Sie befinden sich meist in einer Entfernung von ca. 250 m zur
Schule, damit die Kinder Gelegenheit bekommen, auf einem Teil des
Schulweges auch eigenstandig unterwegs zu sein. Die Ausgestaltung
der Hinweisschilder flr Elternhaltestellen ist nicht festgelegt.

Die Einrichtung von Elternhaltestellen sollte in ein schulischen Mobili-
tatsmanagement integriert werden. Gemeinsam kdnnen Konzepte er-
stellt werden, die Standorte flr die Elternhaltestellen gefunden und
eine Kommunikationsstrategie geplant und umgesetzt werden. Auch
hierfir gibt es viele gute Best-Practice-Beispiele und konkrete Hand-
reichungen des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, die |deen flr Strategien
und Aktionen enthalten. Das Angebot muss in eine kontinuierliche Of-
fentlichkeitsarbeit eingebunden und regelmafig allen ,Neuen® kommu-
niziert werden.

Abbildung 4-28: Beschilderungen von Hol- und Bringzonen in Diissel-
dorf und in Siegen

Im Rahmen der zweiten Begehung an der Dr.-Weyer-Strale wurde
diskutiert, ob sich auf der groRen asphaltierten Platzflache im unmittel-
baren Schulumfeld am Knotenpunkt Wilhelmstralte/Dr.-Weyer-Stralie
eine Hol- und Bringzone fiir das angrenzende Gymnasium einrichten
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Schulstrae

lieRe, auch wenn dies eigentlich eher eine Mallhahmenempfehlung fir
Grundschulen ist.

Abbildung 4-29: Asphaltflache Wilhelmstral3e / Dr.-Weyer-Stral3e

Zusatzliche Malnahmen zur Sicherung des Schulwegs an dieser
Stelle kénnten sein:

¢ Querungsstellen definieren und barrierefrei ausbauen
e eine mittige Platzbegriinung mit Kreisverkehrs-Charakter.

Koénnte hier ein Kreisverkehr realisiert werden, kénnten die Querungs-
stellen Uber FuRgangeriberwege mit Vorrang gesichert werden.
Grundsatzlich sollte die Stadt Jlich prifen, ob die groRen Asphaltfla-
chen rings um die Schulgebaude schon aus Klimaschutzgriinden ent-
siegelt und begrint werden kénnten.

Viele Schulen berichten, dass alle Kommunikation mit den Eltern zur
Vermeidung des Elterntaxis nicht wirklich fruchtet und zudem sehr auf-
wendig ist. Aus diesem Grund gehen immer haufiger Schulen dazu
Uber, sogenannte Schulstrallen einzurichten. Fir die Schulstrale wer-
den die direkten Straf’en im Schulumfeld fir ein kurzes Zeitfenster von
etwa 30 Minuten zu den Schulanfangs- und -endzeiten fur den Kfz-
Verkehr gesperrt, Ful3- und Radverkehr sowie ggf. auch Busverkehr
kénnen die Schulen auch weiterhin erreichen.

Ob die Schulstralie flr das Gymnasium geprift werden sollte, bleibt zu
prifen. Moglicherweise gibt es aber auch andere Schulstandorte in Ju-
lich, an denen ein sicherer Schulweg durch Kfz-Verkehr gefahrdet ist,
so dass eine Schulstral’e versuchsweise erprobt werden kann.
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Abbildung 4-30: Schulstralen werden zunehmend eingerichtet

fi Eltern-Taxis sollen nicht mehr vorfahren

| Aus der Lindenbornstrafe soll zu Unterrichtsbeginn und -ende eine Schulstrafe werden

VON HERIBERT ROSGEN demversprachen, sichdes Prob- freunde Migel mit Kapfen. Sie ,Ziel des Antrags ist es, eine stimmte, war sutiefst skeptisch:
lems anzunehmen. Nichteinmal  brachten einen Antrag ein, in Schulstrafe beispielsweise in .Das gibt doch nur Chaos, wenn

| Ehrenfeld. Die Rufe nach einer drei Monate spiter machten die dem die Verwaltung aufgefor- Form einer tempordiren Spiel- die Eltern ihre Kinder dann an
% | Schulstrafie waren uniiberhie- dert wird, die zeitweilige Sper-  strae au i der Fri oder am Mela-
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h zum Thema Verkehrssicherheit fo e B beweise durchzufithren. Im An- Marlis Pattgen (FDP) Einwiinde: von Schulkindern mit dem pri-
o ltet. Im EATE, i sehluss soll ein Erfahrungsbe- lchstimme rwarfilrden Antrag, vaten Auto, sindein Grund, wes-
- ging es dabei um 1deen, wie vor  Spielstrafe daverhaft richt verfasst werden. Riickmel-  aber wir sollten uns im Klaren halb die Schulgemeinde stwas
- | und nach Schulbeginn mehr fir 2w etablieren dungen der Schulgemelnschaft, dartiber sein, dass wir geradeim untemnommen haben michte.
- | die Sicherheit der Schillerschaft i aberauchderNachbarschaftsol- extrem verdichteten Eh azu wurde ein Arbeitskrels Mo-
| und des Kol getan wer-  Elke Schroeder, Kiimafre len dabei ei: Die unter- nicht {iberall vor den Schulep bilitit gegrindet, dem Vera

-|den kann, Also immer dann,
4 wenn auf der Lindenbornsirafie
- | vor dem Schultor besonders viel
-| Betrieh ist, Auch Eltern und
- | Fachleute der Fahrrad- Initiative
2| Kidical Mass beteiligten sich,
i Eine Woche lang wurde das
Konzept einer »lemporiiren
1| Splelstrae” erprobt. Dabei war
- | die Strafie fiir einen kurzen Zeit-
raum vor Schulbeginn und nach
+ Schulschluss fisr den motorisier-
-| ten  Durchgangsverkehr ge-
+| sperrt.
Zum Abschluss gab es einen
Aktionstag, filr den ein Teil der

Lindenbormstrafe vor der Schu- [§

Ie sogar fiir ein paar Stunden ab-
gespertt war. Es gab eine Kund-
gebung und reichlich Gelegen-
heit zum Spielen auf der Strafe.
| Gliste waren unter ahderem Be-
sitkshiirgermeister Volker Spel-
thann und mehrere Mitglieder
der Bezirksvertretung Ehren-
feld. Und die hérten den Kindern
nicht mur aufmerksam zu, son-

Fraktionen der Grinen und Die EstherKings(Griine), Ulrike Det-
Linke/De Partei zusammen mit - jen (Dle Linke) und Elke Schroe-
der Einzelvertreterin der Klima-  der (Klimafreunde) betonten;

et s -

wie auf dem Dorf
hinbekommen.”
CDU-Vertreterin Jutta Kaiser,

dieals Einzige gegen den Antrag

Fichtner als Elternvertreterin
angehirt: Wirglauben, dass der
Antrag auch 50 umgesetzt wer-
denkann®, sagt sie. Man habe ja
schon eln bisschen Erfahrung
aus der Projekrwoche, Beispiels-
weise werden die Garagenzu-
fahrteninder Lindenbornstrafe
emreichbar blejben. Im Fokus
stehe der Durchgangsverkehr.
Auferdem werde seitens der
Schule bei den Eltern viel Uber-
zeugungsarbeit  geleistet, die
Kinder misglichst nicht mit dem
Aute zu bringen. In Einzelfillen
sei das aber kaum vermeidbar,
denn durch den bilingualen
Zweig Deutsch-Italienisch an

Ll der Schule, sei der Einzugsbe-

Bel einer Projektwoche der Vinzenz Statr-Grundschule wurde schen sinmal ausprobiert, wie sich die Lin-

denbornstrafie shne Autos anfishit.
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Fato: Rosgen

reich recht grof, Dennoch hat
s auch etwas mit Zutrauen n
die Kinder und mit Erfahrungs-
ammeln zu tun, wenn sie den
Weg zur Schule und nach Hauge
selbststindig schaffen”, sagt Ve-
ra Fichiner, selbst Grundschul-
lehrerin,

So kommen die Kinder zu Schule

3%

vor Einfiihrung der Schulstrafie
im Juni 2019

®Rad/Roller
®Zy Ful
u{ifi

Auto

nach Einfihrung der Schulstrale
im September/Oktober 2019
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4.5 MaBRnahmenprogramm fir infrastrukturelle
MaBnahmen

Die durch die Begehungen entwickelten MalRnahmenempfehlungen
wurden in einem Malnahmenkataster zusammengestellt. Auf jedem
Katasterblatt wird die Mallnahmenempfehlung in Foto und Karte sowie
Text dokumentiert.

Abbildung 4-31: Ausschnitt MaBnahmenkataster

SchiitzenstraRe / TurmstraRe

Zielzustand: Querung verbessern Baulast: Stadt
EinzelmaRBnahme(n): - Verengung am Knotenpunkt Umsetzungshorizont: Mittelfristige MaRnahme

Priorisierung Ampel: rot
- Querungsstelle optimieren e P

- Bordabsenkungen

Beschreibung der Situation:

Der Knotenpunkt wirkt sehr aufgeweitet, so dass an dieser Stelle die Querung lang ist. Die Teilnehmenden fiihlen sich unsicher
beim Queren, da zudem die gefahrene Geschwindigkeit der Kfz, die aus der SchiitzenstraRe kommen, z.T. hoch ist. Die Bordsteine
sind an den Querungsstellen nicht abgesenkt, das Queren flr Menschen mit Rollstuhl ist nur umwegig méglich.

MaBnahmenempfehlung:

Um die Querungswege zu verkiirzen und die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten zu senken, sollten vorgezogene Seitenrdume, sog.
"Gehwegnasen" die Fahrbahn verengen. Dies kann kurzfristig durch Markierungen und Poller geschehen. Langfristig sollten
Provisorien durch bauliche Elemente ersetzt werden. AuRerdem sollte die Querungsstelle barrierefrei ausgebaut werden.

" gaisuannwg

.
o

\ ! et s

B

CEESOY

- AT “3.:% .

| Unfatschwere W)
[ unall mit Getteten G

@ unfall mit Schwerverietzten
® Unfall mit Leichtverietzten
Unfalityp
@ Fohruntal )
Abbiegeuntall (AB)
@  FEinblegenkreuzen-Unfall (EK)
(J Uberschrelten-Unfall (US)
@  Unfall durch ruhenden Verkef (RV)
Unfall im Langsverkehe (LV)
@  Sonstiger Unfall (50)

[ Knotenmatnahme

—— Streckenmalinahme

®
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Fir die Prasentation und Diskussion der Ergebnisse im Abschluss-
Workshop ist eine MaRnahmenkarte erstellt worden, die die Malinah-
menempfehlungen in der Ubersicht darstellt. Die MaRnahmenkarte ist

in folgender Abbildung dargestellt.

Abbildung 4-32: MalBnahmenkarte zu den Begehungen im Untersu-
chungsgebiet Jiilich

[ J
VIA-.

N Ministerium fiir Verkehr
|, STADT JULICH des Landes Nordrhein-Westfalen w

FuBverkehrs-Checks 2021
Jilich
MaRnahmenempfehlungen
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Umsetzungszeitraume

Bewertung der
MaBRnahmen

Sicherheit

5 Empfehlungen zur Umsetzung

Im Rahmen der FuRverkehrs-Checks wurden 36 Mallnahmenempfeh-
lungen zur Verbesserung der Situation flr den Ful3verkehr erarbeitet.
Diese Malinahmenempfehlungen sollten von der Verwaltung der Stadt
Julich geprift und missten je nach Aufwand auch politisch beschlos-
sen werden.

Im MaRnahmenkataster sind bereits Hinweise auf Umsetzungszeit-
raume gegeben worden, indem den Malihahmenempfehlungen die
Kategorien kurz-, mittel- und langfristig zugewiesen wurden. Unter
kurzfristigen MaRnahmen sind z. B. die Optimierung von punktuellen
Oberflachenverbesserungen und die Absenkung von Bordsteinen ge-
fasst. Unter kurzfristig wird angenommen, dass die Verwaltung diese
MaRnahmenempfehlungen innerhalb der nachsten drei Jahre umset-
zen kann.

Unter MalRnahmen, die nach Einschatzung der Gutachter einen mittel-
fristigen Umsetzungshorizont aufweisen, werden vor allem Malnah-
men eingeordnet, die keine Ubergreifenden konzeptionellen Vorarbei-
ten erfordern, oder auch realisiert werden kdnnen, ohne dass ein Kom-
plettumbau erforderlich ware. Fir einen mittelfristigen Umsetzungsho-
rizont nehmen wir der Erfahrung nach vier bis sieben Jahre an.

Ein langfristiger Umsetzungshorizont von ab sieben Jahren wurde
Maflinahmen zugeordnet, die einen langeren planerischen Vorlauf,
eine intensive politische Diskussion und Abstimmung sowie die Akqui-
rierung von Foérdermitteln erfordern.
Um die Vielzahl der Malinahmen aber nicht nur nach Umsetzungszeit-
rdumen einordnen zu kénnen und der FulRverkehrs-Check-Kommune
noch eine weitere Bewertungsgrundlage an die Hand zu geben, wur-
den die MaRnahmen zudem nach den grundlegenden Beddrfnissen
von zu FulR Gehenden bewertet. Als grundlegende Bedurfnisse wer-
den dabei die Kriterien

e Sicherheit

e Einschrankung der Bewegungsfreiheit und

o Attraktivitat
gefasst.
Um diese grundlegenden Bedlrfnisse plakativ darstellen zu kénnen,
wurden sie mit ,Ampelfarben® hinterlegt. Dabei steht die Farbe Rot fur

die Sicherheit als Basis flr das zu Ful® Gehen und umfasst folgende
Aspekte:

®
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Einschrankung der
Bewegungsfreiheit

Attraktivitat

» als objektive Verkehrssicherheit (u.a. nach Unfallstatis-
tik), auch mit unterschatzten Risiken (z.B. fur stark
Sehbehinderte)

* als subjektive Unsicherh__eit, mit Tendenz zur Mobilitats-
einschrankung v. a. bei Alteren oder aus Elternsicht fur
ihre Kinder

Mit der Farbe Gelb werden MaRnahmen die zur Einschréankung der
Bewegungsfreiheit fiihren bewertet. Diese wirken insbesondere behin-
dernd auf Menschen mit Handicap:

* langes Warten an der Ampel, kurze Griinzeiten
» erzwungene Umwege, Stufen (v. a. flir Gehbehinderte)

* Oberflachenmangel

Mit der Farbe Grin werden alle MalRnahmen bewertet die die Attrakti-
vitat des zu Ful® Gehens erhohen:

* Freude an der ungestorten Bewegung nebeneinander
zu Ful

+ einladende Orte zum Sitzen und fur Sozialkontakte

« stadtebaulich vertragliche StraRenraumgestaltung

* grun
In den folgenden Tabellen werden die Schwerpunkte der Themenfel-
der Sicherheit, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat und Starkung der

FuRwegebeziehungen in Zusammenhang mit den Umsetzungszeitrau-
men bewertet:

Tabelle 5-1: Bewertung des Schwerpunktes Verkehrssicherheit
Verkehrssicherheit Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
LSA fuRas FuBgéngerfreundli- Aufstellflachen ver- stadtweite
ukganger- chere LSA-Schaltung grélern Umsetzung
freundlich einrichten  priifen; bedingt ver- Freie Rechtsabbieger ~TuBgénger-
trégliche Strme még- ; ; freundlicher
lich i in Ampel integrieren 1 SA
ichst vermeiden oder zuriickbauen
Abbau Bedarfsampel
Ausbau nach dem 3-
Sinne-Prinzip
Q toll Provisorische Umbau / Bautechni-
uerungsstefien Umbauten sche MalBnahmen:
verbessern Flachenumverteilung - Aufpflasterung
prifen — vorgezogene
Kfz-Geschwindigkeit Seitenrdume
reduzieren

— Engstelle einrichten
FGU einrichten

[ J
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Priifung zur Einrich-
tung einer bautechni-
schen MaBnahme

Umbau einer Mittelin-
sel (min 2,50m x
4,00m)

Barrierefreier Umbau

Kreisverkehr sicher

Beleuchtung (berprii-
fen

FGU an jeder Zufahrt
einrichten

gestalten Priifen, ob Kfz-Verkehr Innenkappe baulich
aus Koélnstral3e nicht umgestalten, so dass
mehr einfahren soll Uberfahrt nur noch fiir
und Aufhebung Ein- Bus- und Lkw-Ver-
bahnstral3e priifen kehr komfortabel
Dynamische Stellplatz-
anzeige priifen

C Temporére Geschwin-  Teilsperrungen fiir
Geschwindigkeit digkeitsmessung und Schwerlastverkehr
reduzieren Ahndung

Priifung Geschwindig-
keitsreduzierung 30
(L&rm, Feinstaub)

Flachenneuaufteilung
und Attraktivierung
des Strallenraums

Priifung (Teil-)Sperrun-
gen fiir Schwerlastver-
kehr

Schulwegsicherheit Schulisches Mobi/itéi_ts- Bauliche MalBnahmen  Systematisch
management intensi- zur Unterstiitzung der ~ Schulwege-
vieren (Kommunika- Geschwindigkeitsre- Verbindun-
tion, Fortfiihrung be- duzierung gen sichern

stehender Projekte,

Kampagnen, Informati-

onen)

Elternhaltestelle priifen

und einrichten

Priifung Schulstral3e
(ggf. Pilotprojekt)

Querungsstellen defi-
nieren

Tabelle 5-2: Bewertung des Schwerpunktes Barrierefreiheit
Barrierefreiheit Kurzfristig Mittelfristig Langffristig
Wi berfizich Punktuelle Fldchendeckende Verlegung ei-
egeobertiachen Gehwegschéden entfer-  Sanierung von nes rutschfes-
optimieren nen Oberflachen ten Oberfla-
Barrieren iiberpriifen Umbau starker chenbelags
und ggf. entfernen Gehwegneigungen  Barrierefreier
(z.B.Umlaufsperren, bau Entwisse- YUmbau von
Poller) Umbau Entwasse Pflaster (z.B.

Barrieren kontrastreich
markieren

Wassergebundene De-
cken / Kantsteine
optimieren

rungsrinnen (Null-
barriere)

abschleifen,

verfugen) —
Gehwegbahnen
schaffen

v IAszro
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Beschilderung, Markie-
rungen auf Nebenanlage
und Fahrbahn

Kommunikation zur Rad-
wegeflihrung

stark frequentierter
Wege

Fahrradparken auf
Kfz-Stellplatze ver-
lagern

Q ol Bordsteinabsenkung mit  Bordsteinabsen- stadtweiter bar-
uerungsstelien differenzierter Hohe kung mit differen- rierefreier Um-
barrierefrei (Doppelbord) punktuell zierter Héhe (Dop-  bau aller Que-
priifen und pelbord) quartiers-  rungsstellen
ausgestalten umbauen weise priifen und
umbauen
LSA mit taktilem
und akustischem
Leitsystem aus-
statten
Fléch Gehwegbreiten sichern  Multifunktionsfla- Kfz-Fahrstreifen
achen- (empfohlene Breite chen einrichten reduzieren
gerechtigkeit 2,50 m) Méblierung verla-  Infrastruktur fiir
Mobile Barrieren auf Ne- gern (Kundenstop-  Radfahrende
benanlagen entfernen;, per, Radabstellan-  auf der Fahr-
Bewegungsréume  frei- lagen, Schilder, bahn schaffen
halten (ggf. abpollern) AuBengastronomie
Kfz-Parken/Halten — auf ©fc")
Nebenanlagen unterbin-
den/ahnden
Barri Gehwegbreiten sichern
arrieren (empfohlene Breite
2,60 m), mobile Barrie-
ren umorganisieren
Kontrastreiche  Markie-
rung der Barrieren
Priifung zur Barrierefrei-
heit (z.B. bei Umlauf-
sperren)
. Benutzungspfiicht fiir Nebenanlage bau-
Konflikte Rad- Radfahrende aufheben lich anpassen (Ent-
und FuBverkehr und ,Gehweg / Radfah- fernung ehemali-
rer frei“ anordnen ger Radwegmar-
(VZ 239 mit Zusatz kierungen)
VZ 1022-10) Bauliche Trennung

v IAszro
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Tabelle 5-3:

Bewertung des Schwerpunktes Aufenthaltsqualitat
und Stdrkung der FuBwegeverbindung

Aufenthaltsqualitat Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
und Starkung der FuB-
wegebeziehungen
Sitzmébel und Punktuelle Méblie- Standards definie-
ftzmobel un rung errichten ren und stadtweit
Spielméglichkeiten Begriinung umsetzen
errichten Ergénzung um wei-
tere Elemente zur
Versorgung (Toi-
lette, Abfallbehél-
ter, Trinkwasser-
spender, Beleuch-
tung etc.)
We bind Konzept fiir Attraktive Wege ab-
egeverbinaungen Nahmobilitatsach- seits der Hauptver-
attraktiver gestalten sen erstellen kehrsstral3en aus-

Attraktivierung: Be-

bauen (befestigt,

griinung, Méblie- beleuchtet, etc.)

rung, Qualitat der
Wege, Inszenie-

rung der Wege
_—y ; Wegeverbindungen Innerértliche Weg-
Innerortliches Leitsys- sichtbarer und at- weisung und takti-
traktiver machen les Leitsystem ein-
Neues Wegwei- richten
sungskonzept er-
stellen

Punktuelle Infota-
feln

Das Zukunftsnetz Mobili-
tat NRW

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW ist ein Netzwerk aus Kommunen, die
ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten in ihren Gebietskorperschaften
fordern und damit eine Mobilitdtswende herbeifiihren méchten. Dabei
werden sie von drei regionalen Koordinierungsstellen unterstutzt.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Be-
trachtung des Themas Mobilitdt dauerhaft in den alltaglichen Ar-
beitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeutige
Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze
und ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der
Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfiihrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitatsma-
nagement. Das Kommunale Mobilitatsmanagement hat die Aufgabe,
das Planen und Handeln der fur Mobilitdt und Verkehr zustandigen

[ J
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Mitgliedschaft der
Stadt Julich

Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, fir
die Verkehrserzeugenden und Verkehrsteilnehmenden nachhaltige
Mobilitdtsangebote sowie verkehrssparende Raumstrukturen zu schaf-
fen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichs-
Ubergreifenden Abstimmungs- und Entscheidungsprozess, in dem
MaRnahmen aus den Bereichen der Verkehrsplanung, des Bau- und
Planungsrechts, der Informations- und Kommunikationstechnologie,
der Offentlichkeitsarbeit, des Biirger*innendialogs und des Dialogmar-
ketings zu einer Gesamtstrategie zusammengefuhrt (kommunales Mo-
bilitatkonzept) und realisiert werden.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstuit-
zen die Mitgliedskommunen bei der Initiierung des Kommunalen Mo-
bilitatsmanagements mit einem Erstgesprach, mit der Beratung zu der
verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernetzung mit ande-
ren Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu
zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagementmalinahmen.

Die FuRverkehrs-Checks sind eine MalRnahme, die dazu beitragt, in
den teilnehmenden Kommunen die fachbereichsibergreifende Zu-
sammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig die
Politik, weitere Akteure und Institutionen und natirlich Birger*innen
einzubinden.

Die Mitgliedschaft der Stadt Julich im Zukunftsnetz Mobilitdt NRW ist
ein Ergebnis der vielen Aktivitaten, die die Stadt im Bereich der nach-
haltigen Mobilitatsentwicklung und des Mobilitatsmanagements ge-
plant hatte. Nach dem offiziellen Beitritt im Februar 2020 hat das
Thema Mobilitdt verwaltungsintern einen neuen Stellenwert bekom-
men. AulRerdem wurden viele Mobilitatsmanagementmalinahmen ge-
plant und umgesetzt.

Als besonderes Planwerk ist hier sicherlich das kommunale Mobilitats-
konzept zu nennen, welches am 23. Juni 2021 vom Stadtrat beschlos-
sen wurde. Mit dem Mobilitdtskonzept sind die erforderlichen Grundla-
gen fur Mallnahmen geschaffen, die als Handlungsgrundlage fir die
kommenden Jahre dienen, zu einer Senkung der kommunalen Treib-
hausgasemissionen beizutragen. Das Konzept enthalt MaRnahmen
zum Ausbau des Schienenverkehrs und des Busverkehrs ebenso wie
Maflinahmen fir den Ful3- und Radverkehr. Dabei stellen der Radver-
kehr und die Anbindung der Stadtteile an die Innenstadt einen beson-
deren Schwerpunkt dar.

®
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Die Umsetzung der einzelnen Mallnahmen wird von einem Lenkungs-
kreis begleitet und gesteuert, der sich aus Vertretern der Verwaltung
und der Kommunalpolitik zusammensetzt.

Bei den FuRverkehrs-Checks waren zahlreiche Vertreter aus Burger-
schaft und Verwaltung(spitze) eingebunden. Nicht zuletzt durch die
Teilnahme zahlreicher Kommunalpolitiker wurde signalisiert, dass das
Thema Fulverkehr ein politisch relevantes ist und zwingend in die o0.g.
Ideen und Plane eingebunden werden muss. Die Federflhrung lag bei
Frau Claudia Tonic-Cober. Sie ist Mobilitdtsbeauftragte der Stadtver-
waltung und bildet gemeinsam mit der Klimaschutzmanagerin Frau
Strehl und der Nachhaltigkeitsmanagerin Frau Reichenbach die Stabs-
stelle ,NaMoK", die direkt dem Burgermeister zugeordnet ist.

Frau Tonic-Cober ist seit Beginn der Mitgliedschaft zentrale Ansprech-
partnerin fir das Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Sie ist auch zur Mobili-
tatsmanagerin ausgebildet worden und wird von Verwaltungsmitarbei-
tern aus der Region geschatzt und als Expertin fur viele Mobilitatsma-
nagementmalinahmen angefragt. Mit Unterstitzung der Verwaltungs-
spitze ist es ihr gelungen, einen Prozess des Umdenkens in der Stadt-
verwaltung und in der Politik Julichs in die Richtung eines verstarkten
Handelns hin zur Foérderung einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung
anzustol3en.

®
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Julich zeigte auf vielfaltige Weise ein herausragendes Enga-
gement der Verwaltung mit vielen kreativen Ideen und Aktionen. Erst-
malig wurde im Rahmen der Fuliverkehrs-Checks NRW eine Bege-
hung bei Dunkelheit durchgefiihrt, durch die die Verwaltung, die politi-
schen Vertreter*innen, die Gutachterinnen und natirlich auch die teil-
nehmenden Birger*innen ganz neue Einblicke auf die Situation se-
heingeschrankter Personen bei Nacht erlangen konnten. Auch wurde
bereits ganz zu Beginn Wert darauf gelegt, dass eine Begehung im
Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche stattfinden wiirde, so dass
der FuRverkehrs-Check sich in die vielféltigen Aktionen der Stadt Ju-
lich sehr gut einbinden lief3.

Abbildung 6-1:  Der FuBverkehrs-Check ist eingebunden in vielféltige
Aktionen zur Européischen Mobilitdtswoche

.
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Die Kernstadt von Jilich besticht durch ihre Lebendigkeit: Die vielen
attraktiven Angebote mit Auflengastronomie und die hohe FulRver-
kehrsfrequenz sind fir Mittelstadte dieser Grolie wahrlich nicht selbst-
verstandlich, zeugen aber von der hohen Lebensqualitat und Identifi-
kation der Julicherinnen und Jilicher mit ihrer Stadt. Diese Attraktivitat
weiter zu bestarken und zu gestalten, auch mit dem Ziel, die Stral3en-
raume fur den Aufenthalt und die Kommunikation noch einladender zu
gestalten, verdient Unterstitzung und Lob. Man darf gespannt sein,
auf die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes und die geplanten stadte-
baulichen und strallenrdumlichen Optimierungen, die in der Kernstadt
auch die Barrierefreiheit verbessern werden.
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Die FuBverkehrs-Checks koénnen hier vielleicht noch die Idee einbrin-
gen, die Kfz-Durchfahrt auf manchen Relationen zu unterbinden und
so zwar die Parkplatze erreichbar zu halten, aber den Durchgangs-
und , Cruising“-Verkehr zu unterbinden, der gerade auch in Kleinstad-
ten durchaus eine Bedeutung haben kann.

Jilich sollte die wichtigen FulRverkehrsachsen mehr in Wert setzen
und inszenieren, so z.B. die Achse vom Bahnhof in die Innenstadt und
weiter zum Briickenkopfpark. Hier sollten die FuRwege und die Uber-
gange an den Knotenpunkten perfekt barrierefrei und komfortabel ge-
staltet werden, um die autofreie Mobilitat auch der Besucher*innen zu
fordern. Ob die Inszenierung der Hauptachsen Uber ein innerdrtliches
Leitsystem, Uber (vielleicht auch zu Beginn provisorische) Begriinung,
eine spezielle Beleuchtung oder andere wiederkehrende Elemente er-
folgt, sollte diskutiert werden.

Wie auch in vielen anderen FuBverkehrs-Check-Kommunen muss
auch die Stadt Julich in einen zielgerichteten Dialog mit StralRen.NRW
treten, an den innerértlichen klassifizierten Stral3enzligen die Bedin-
gungen fur den FulR- und Radverkehr zu verbessern. Ein richtiger An-
satz ist, den Schwerlastverkehr mdglichst zu verlagern. Auch eine Ge-
schwindigkeitsreduktion aus Luftschutzreinhalte- oder Larmschutz-
grinden sollte gepruft werden. Die Diskussion, Tempo 30 fir den
Stadtverkehr bundesweit einzufihren, sollte verstarkt auch in Klein-
und Mittelstadten geflhrt werden. Schliel3lich birgt eine Reduzierung
des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs neue Mdglichkeiten fir
Aufenthalt und Begriinung und hilft das Stadtklima zu verbessern.
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